Opis predmetu zdkazky

Mestské autobusy Zvolen

Predmetom verejného obstaravania je v sulade s § 3 ods. 2 zakona ¢. 343/2015 Z. z. o
verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov
(d’alej len ,,zakon o verejnom obstardvani v prisluSnom gramatickom tvare) civilna zdkazka
na dodanie tovaru.

Predmetom zakazky je uzavretie Kupnej zmluvy* (d’alej aj ako ,,Zmluva®) v sulade s
ustanovenim § 3, 0ds. 2 zakona o verejnom obstaravani za stanovenych podmienok v tychto
sutaznych podkladoch, ktorej predmetom bude vyrobenie a dodanie 4 ks novych
nizkopodlaznych (dvojnapravovych) mestskych autobusov s celkovou obsaditelnost'ou min.
78 cestujiicich a dizkou max. 12,3 metrov vratane riadiacich, kamerovych, informaénych a
tarifnych systémov (d’alej len jednotlivo ,,autobus alebo aj ,,vozidlo® a spolo¢ne ,,autobusy*
alebo aj ,,vozidla®).

Specifikacia predmetu zakazky — vieobecna &ast’

A. Uvod

Autobus musi spiiiat’ naleZitosti v zmysle vietkych vieobecne zaviznych pravnych predpisov
pre motorové vozidla v prevadzke na pozemnych komunikaciach, a to najmé podla:

- zékona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,

- zdkona €. 158/2011 Z. z. o podpore energeticky a environmentalne uspornych motorovych
vozidiel a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskor$ich predpisov,

- zdkona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,

- vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 132/2018 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na niektoré vozidla, systémy,
komponenty a samostatné technické jednotky na ucely schval'ovania,

- vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 134/2018 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke; a

- vSetkych ostatnych platnych a u¢innych osobitnych predpisov Slovenskej republiky
Eurdpskej tnie.

Vozidlo musi mat’ potvrdenie o schvaleni na prevadzku v preméavke na pozemnych
komunikaciach.

V pripade, ked vSeobecne zavizny pravny predpis vyzaduje prisnejSie poziadavky na
zhotovenie autobusu, ako su tie, ktoré¢ si uvedené v tychto sutaznych podkladoch, platia
poziadavky tohto vSeobecne zavdzného predpisu pred poziadavkami tychto sutaznych
podkladov.



B. Spolo¢né ustanovenia

Autobusy musia byt’ navrhnuté a skonstruované s cielom, ¢o najviac znizit, zjednodusit’ a
ul’ah¢it’ tdrzbu, demontaz a montaz dielov. Vsetky diely podliehajtice nastavovaniu, kontrole,
demontazi kvoli prehliadke, udrzbe alebo vymene, musia byt riadne pristupné a lahko
odnimatel'né. Ak je potrebné niektoré Ccasti v pravidelnych intervaloch kontrolovat
prostrednictvom meracieho zariadenia, musia byt tieto Casti umiestnené na pristupnom
mieste. Pripojenie pre diagnostické zariadenia musi byt’ centralizované, umiestnené na dobre
pristupnom mieste. Od¢itanie a vyklad diagnostickych tdajov z pamiti zdznamnika sa musi
uskutocnit’ rychlym a jasnym spdsobom, pomocou vhodného zariadenia a prehl'adného
softvéru.

Stanovenie obsaditel’nosti a pohotovostnej hmotnosti vozidla

Uchadza¢ v ponuke uvedie maximdlnu obsaditenost’ a pohotovostni hmotnost’ vozidla
kategorie M3, triedy I podla predpisu EHK/OSN ¢. 107. Pre takéto vozidlo plati, ze pre 1
stojaceho cestujliceho je stanovena plocha 0,125m2 a hmotnost jedného cestujiceho a vodica
je 68 kg. Podiel miest na sedenie z celkového poctu miest je 28, bez zapocitania sklapacich
sedadiel, ak su pouzité.

KonS$trukéna rychlost’ vozidla
Maximalna rychlost’ vozidla obmedzana na 80 km/h.

Pohon

- motor plynovy — CNG, minimalna emisnd norma EURO VI

- chladiaci systém dostato¢ne vykonny vo vSetkych klimatickych podmienkach na uzemi
mesta Zvolen

- krytie horucich ¢asti vyfukového potrubia, popr. turbokompresora tak, aby pri nahodnom
uniku paliva alebo oleja kdekol'vek v motorovom priestore nemohlo dojst’ k vznieteniu
a poziaru vozidla

- uzamykatel'na palivova nadrz s objemom umoziujicim odjazdenie min. 400 km

Prevodovka

- minimalne 4-stupfiova automaticka so zabudovanym retardérom
- ovléadanie retardéra peddlom prevadzkovej brzdy aj ru¢ne

- trojtlacidlova klavesnica ovladania prevodovky, znacenie R-N-D
- vonkaj$ia zvukova signalizacia pri cuvani

Napravy

- pocet naprav — 2

- znak naprav — 4 X 2

- kryty nabojov lakované v ¢iernej farbe

- prednd naprava s nezavislym zavesenim kolies s kota€ovymi brzdami

- zadna naprava portalova s kotaCovymi brzdami a s primeranym prevodom k danej
prevodovke (jazdné podmienky Mesta Zvolen)



PruZenie
Vzduchové pruzenie z dorazmi na vsetkych vankasoch v kombinacii s timi¢mi.

Disky
Ocel'ové rafiky — lakované, rozmer R 22,5

Pneumatiky

BezduSové, urcené pre segment mestského zat'azenia, vratane jedného rezervného kolesa
v pribale. Vozidlo musi mat’ na jednotlivych ndpravach pouzit¢ pneumatiky rovnakych
rozmerov. Uchadzac v ponuke uvedie typ a vyrobcu pneumatik.

Klimaticka odolnost’
Teplotny rozsah pre bezporuchovu prevadzku —25 °C az +50°C, merané v tieni, rozsah
relativnej vlhkosti vzduchu pre bezporuchovu prevadzku 50% az 100 %.

Zaruéné doby

na celé vozidlo — miniméalne 36 mesiacov alebo 200.000km,

na lak vozidla — minimalne 84 mesiacov,

na kordzne prehrdzavenie — perforaciu prvkov skeletu karosérie, t.j. posSkodenie
elementov karosérie takého stupna, ktoré ohrozuje celistvost a tuhost’ karosérie
minimdlne 120 mesiacov

na pohon vozidla (motor, prevodovka, zadnd naprava vratane vsetkych pripadnych
mechanickych prevodov medzi nimi, ako aj vratane vSetkych elementov upevnenia ako aj
vratane elektrickych a elektronickych prvkov pohonu) — minimalne 48 mesiacov alebo
240.000km

Pozadovana technickd Zivotnost’ autobusu je najmenej 10 rokov.
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C. Elektricka cast’

Akumulator

Beztdrzbové akumulatory s menovitym napétim 24V (2 x 12V) s dostato¢nou kapacitou
pre zaistenie funkcnosti vSetkych elektrickych a elektronickych zariadeni autobusu.
Akumulatory musia byt umiestnené vo vozidle tak, aby bola minimalizovana dizka
silovych vodiov medzi motorom a akumuldtormi. Sti¢asne uchadza¢ musi zabezpecit’
dostato¢nii ochranu akumulétorov, ktord zaru¢i ich optimdlnu Zivotnost’ (dostatocné
odvetranie a izol4cia od zdrojov salavého tepla). Akumulatory musia byt’ I'ahko pristupné
pre vykonanie pravidelnej kontroly svoriek batérii. Pravidelnd kontrola akumuldtorov
bude vykonavana len v rdmci intervalu garancnej prehliadky.

Odpajanie akumuldtorov pomocou mechanického spinaca.

Uchadzac¢ v ponuke uvedie typ, vyrobcu a zdkladné technické parametre akumulatora.

Alternator
Musi mat’ dostatoény vykon na dané elektrické vybavenie vozidla s vykonovou rezervou
min. 20 % pre pripojenie pripadnych dodato¢ne doplnenych elektrickych zariadeni.



D. Mechanicka ¢ast’

1.1 Nastupné dvere
Obsluha dveri:

Programovatel'né ovladanie dvier s predvol'bou (dopytové). Funkcie podla poziadaviek
obstaravatel'skej organizacie.

Vozidlo musi mat vSetky dvere ovladatelné zo stanovista vodica a jednotlivé dvere
ovladacimi prvkami dopytového ovladania umiestnenymi v blizkosti dveri na vonkajsej
strane vozidla a vnutri na kazdej strane v blizkosti dveri, pripadne na dverach. Tlacidla pre
dopyt vo vyhotoveni mechanickych tlacidiel (tla¢idlo sa aktivuje mechanickym
stlacenim). Uplatnenie dopytu na otvorenie dveri kedykol'vek pocas jazdy vozidla medzi
dvomi zastavkami je signalizované v interiéri vozidla na presvetlenom ovladaci tlacidiel
prisluchajtcich k jednotlivym dveram a stav moznosti uplatnenia dopytu je signalizovany
na presvetlenom ovladac¢i na vonkajSej strane vozidla. Uplatnenie dopytu je 1 krat
akusticky a aktivne opticky signalizované na stanovisti vodi¢a do zastavenia a otvorenia
dveri. Na zaklade uplatneného dopytu sa dvere otvoria po aktivacii uvolnenia dveri na
stanoviSti vodica a po zastaveni vozidla. Po deaktivovani uvolnenia dveri sa vsetky
otvorené¢ dvere zatvoria. Tlac¢idlo pre aktivaciu a deaktivaciu dopytu musi byt
dvojpolohové. Uzatvorend poloha vSetkych dveri vozidla je aktivne signalizovana na
stanovisti vodica.

rozmiestnenie dopytovych tlacidiel je ur¢ené obstardvatel'skou organizéciou,

centralne otvaranie dveri: vodi¢ ma moznost’ otvorit’ vSetky dvere jednym tlacidlom,
vozidlo je vybavené tlacidlami v Zltom prevedeni a zelenym podsvietenim s jednotnou
funkciou, rovnakym ozna¢enim (STOP + piktogram dveri) a Braillovym pismom,
vynimkou st tla¢idla uréené pre informéciu o vystupe cestujiiceho s detskym kociarom
azvlast' tlacidla o vystupe invalidného vozika. St v modrom vyhotoveni so Zltym
podkladom s c&ervenym podsvietenim a piktogramom detského kociaru/invalidného
vozika. Pre kazda funkciu tla¢idlo zvlast. St umiestnené na bocnici vozidla, v priestore
ur¢enom pre detsky kociar/invalidny vozik s Braillovym pismom, vedl'a seba,

funkcia tlacidiel: po stlaceni tlacidla STOP sa rozsvieti kontrolka iba nad dverami, ktoré
sa Vv nasledujucej zastavke otvoria. Kazdé tlac¢idlo STOP v interiéry, musi byt naviazané
ku konkrétnym /najbliz§im dveram. Po stlaceni tohto tlacidla cestujiici nemusi stlacat’ iné
tlacidla pre otvorenie dveri. VSetky tlacidla si musia pamitat’ ich aktivaciu cestujicim aj
pokial’ ich aktivuji pocas jazdy az do momentu pokial neddjde k uvolneniu dveri
vodi¢om. Tato funkcia je platné aj pre tlacidla na vonkajSej strane karosérie. Tuto funkciu
maju aj tlacidla urené pre vystup s detskym kociarom/invalidnym vozikom,

pri kazdych dverdch (okrem prvych dveri) sa nachddza vo vyvysenej polohe tlacidlo
znamenia nudze, ktoré sluzi na urychlené informovanie vodia v pripade mimoriadne;j
udalosti ohrozujucej Zivot a bezpefnost cestujucich. Musi byt zretene odliSené od
ostatnych tlacidiel. Této signalizacia musi byt’ signalizovana akusticky aj opticky,
otvorenie dveri pocas jazdy musi byt blokované,

nudzovo vypinate'né blokovanie rozjazdu vozidla pri otvorenych dverach. Vypnutie
blokovania rozjazdu musi byt registrované zaznamovym zariadenim vozidla. S
bezpe¢nostnym vypinacom chranenym pred nahodnym aktivovanim.

ochrana proti privretiu cestujuceho pre celu drahu zatvarania (otvérania) dveri, so spatnym
otvorenim (zatvorenim) pri kontakte s prekazkou alebo pri zvySenom odpore. Po
automatickej reverzacii sa dvere mézu znovu zatvorit’ (otvorit’) az po opitovnom povele
vodica,

nidzové ovladdanie dveri zvonka aj z vnutra, ktoré musi byt zaistené proti neimyselnej
manipulécii ochrannym krytom,
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vsetky dvere vozidla musia byt uzamykatel'né zvnutra, predné aj zvonka, s ochranou pred
neopravnenou manipuldciou zo strany cestujucich.
nastupné dvere vozidla ur¢ené pre nastup cestujucich s detskym kociarom / invalidnym
vozikom, s z vonkajSej strany oznacené nalepkou umiestnenou priblizne vo vyske oci
ato tak, ze na jednom kridle dveri je velky piktogram v tvare detského kociara a na
druhom kridle vel’ky piktogram v tvare invalidného vozika.
Samostatné otvaranie prednych dveri pre pracovny vstup a vystup vodica bez cestujicich
S nastavitelnym zablokovanim pravého kridla dveri (pri pohlade zvonku), ak je Sirka
jedného kridla dveri minimalne 600 mm.
Moznost’ otvarania a zatvarania vSetkych dveri vodicom samostatne, alebo samostatne pre
prednt a zadnu Cast’ vozidla.
Kazdé dvere vo vozidle musia byt’ vybavené fotobunkou, ktora riadi rezim automatického
zatvarania dveri s moznostou manualneho vypnutia jej funkcionality vodicom. Tlacidlo
na vypnutie a zapnutie funkcie fotobunky musi byt umiestnené na pristrojovej doske.
Fotobunka reaguje na pritomnost’ osoby v priestore dveri vnutri vozidla a po uplynuti 3
sekund bez pohybu 0s6b v sledovanom priestore dvere vozidla zatvori. Pohyb dveri sa
prerusi a dvere sa otvoria po vstupe osoby do sledovaného priestoru alebo stlacenim
dopytového tladidla zvonku alebo zvnutra vozidla alebo po néaraze dveri do prekéazky.
Funkcia fotobunky je deaktivovana ukonc¢enim uvolnenia dopytu vodicom. Vodi¢ musi
mat’ moznost vynutit' zatvéranie dveri aj napriek tomu, Ze fotobunka zaznamena
V priestore dveri cestujuceho a to stlaenim tla¢idla zatvarania dveri na pristrojovej doske.
Bezpecnostna funkcia otvorenia dveri po naraze na prekazku musi byt stale aktivna.
Funkcia automatického zatvarania dveri moze byt implementovana v rdmci systému APC.
Uspesny uchadza¢ musi re$pektovat poziadavku obstaravatel'skej organizacie, Ze z
dovodu zachovania jednotnosti ovladacich prvkov (tlacidiel) v interiéri vozidiel MHD vo
Zvolene typ tlacidiel, ich rozmiestnenie a logiku riadiaceho softvéru z hl'adiska akustickej
a optickej signalizacie vo vztahu k cestujicim stanovi obstaravatel'skd organizécia.

PloSina pre nastup s detskym koc¢ikom, resp. vozikom pre telesne postihnuté osoby
Rucne ovladand, v druhych alebo tretich dverach spredu vozidla. PloSina vo vyklopenom
stave musi blokovat’ zatvorenie dveri a rozjazd vozidla.

Uchadzac¢ v ponuke uvedie typ, popis a vyrobcu.

Pneumaticky systém

Autobus bude vybaveny syst¢emom stlaceného vzduchu, uréenym najmé na zabezpecenie
pruzenia a udrZiavania konStantnej svetlej vySky bez ohladu na zat'azenie vozidla,
zniZzenia pravej strany vozidla v zastavke (kneeling), ovladdanie brzdového systému,
pruzenie sedadla vodica, pripadne ovladanie centralneho mazania alebo pohonu dveri.
Zdrojom stlatené¢ho vzduchu bude kompresor s dostatocnym vykonom pre rychle
dosiahnutie menovitého tlaku vzduchu v systétme a zdsobovanie vzduchovych
spotrebi¢ov. Stlageny vzduch bude upravovany vysusatom a odluéovadom oleja. Uginné
chladenie kompresora zabezpeci jeho bezporuchovy chod aj pri extrémnych podmienkach
(teploty vonkajSieho vzduchu do +40°C, merané v tieni.

Brzdovy systém

Pneumaticky, dvojokruhovy brzdovy systém musi byt’ vybaveny koticovymi brzdami na
vSetkych napravach, s automatickym vymedzovanim vodle a bezazbestovym oblozenim
vozidlo vybavené systémami ABS, ASR, EBS, TC, HHC, ESC vratane signalizacie
nefunk¢nosti systému. Prevadzkovy tlak 10 bar.
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vozidlo je vybavené zastavkovou / stani¢nou brzdou. Tato funkcia je aktivovana tla¢idlom
(alebo ru¢nou packou) s polohami ,,0“ a ,,1.“. Po aktivovani stani¢nej brzdy vodi¢om,
stla¢enim tlacidla do polohy ,,1* a ponechanim ho v danej polohe, zostane aktivovana aj
pokial’ sa vodi¢ dotkne plynového pedalu. Pokial’ vrati vodi¢ tlac¢idlo do polohy ,,0,“ brzda
ostane aktivna, ale iba do tej doby pokial’ vodi¢ nezosliapne plynovy pedal a automaticky
sa uvol'ni. Vozidlo méze pokracovat’ plynule d’alej, bez oneskorenia rozjazdu. Stani¢na
brzda sa aktivuje automaticky po otvoreni ktorychkol'vek dveri, alebo po aktivacii
dopytového otvarania dveri vodiCom v zastavke. Po zatvoreni dveri, alebo po vypnuti
funkcie dopytového tlacidla vodicom ostava nad’alej aktivna az do doby pokial’ vodic¢
nezosliapne plynovy pedal. Tlacidlo stani¢nej brzdy nie je potrebné aktivovat’ v zastavke
pred otvorenim dveri, tato funkcia musi byt integrovana do tlacidiel pre obsluhu dveri,
aktivacia zastavkovej brzdy je opticky signalizovana na paneli vodica,

opticka i akusticka signalizacia pri vypnutom motore a nezabrzdenom vozidle parkovacou
brzdou

zabezpecenie nemoznosti zatvorenia dveri z vonku pri nezbrzdenom vozidle parkovacou
brzdou

vybavenie zaistovacou (parkovacou) brzdou, ovladanou ru¢nym ventilom

vozidlo vybavené signalizaciou opotrebenia brzdového obloZenia

nadzovo vypinateI'né blokovanie rozjazdu vozidla pri otvorenych dverach. Vypnutie
blokovania rozjazdu musi byt registrované zaznamovym zariadenim vozidla. S
bezpecnostnym vypinac¢om chranenym pred nahodnym aktivovanim

Riadenie

Autobus musi byt vybaveny hydraulickym posiliovacom riadenia a stvisiacimi
zariadeniami, ktoré zabezpecia neprekrocCenie predpisanej ovladdacej sily na volante v
rozsahu rychlosti 0 aZ max.

Centralne mazanie

Autobus musi byt vybaveny centrdlnym mazacim systémom s funkciou spitného
hlasenia poruchového stavu. Mazaci systém ma zabezpeCit premazavanie napr.
exponovanych casti podvozku.

Pripustné je tieZ rieSenie nevyZadujuce mazanie niektorej alebo vSetkych uvedenych Casti
(podvozok).

Uchadza¢ v ponuke uvedie typ, rozsah mazania a vyrobcu zariadenia.

Vykurovanie, vetranie a klimatizacia

Autobus bude plne klimatizovany so samostatnym ovladanim klimatizacie pre kabinu
vodica a pre priestor pre cestujucich. Klimatizacia bude podla nastavenej teploty chladit,
ale aj vykurovat'.

Klimatizacia musi zabezpecovat’ vyhradne tepelny komfort v priestore pre cestujucich a
vodica pocas celej doby od jej spustenia do jej vypnutia nezavisle od potreby chladenia
inych systémov a sucasti autobusu.

Klimatizacia musi byt automaticky spustena bez nutného zasahu vodica aj s funkciou
automatickej regulacie teploty na zaklade vyhodnotenia vonkajsej teploty a teploty
vinteriéri vozidla. Teplotné nastavenie klimatizacie bude wuréené po dohode
S obstaravatel'om a bude modifikovateI'né na zaklade poziadavky obstaravatela.

Tepelny komfort zabezpecuje klimatizacia priestoru pre cestujucich s vykurovanim (resp.
samostatnd klimatizécia a samostatné¢ kurenie), ktorej tlohou je udrzanie vnutornej
teploty v rozpéti 7 az 25°C pri vonkajSej teplote -20 az +20°C a v rozpiti +17 az +30°C



pri vonkajsej teplote +20 az +40°C (pri vonkajsej teplote nad +40°C musi byt teplotny
rozdiel najmenej 10°C).

Automaticka klimatizacia s celkovym minimalnym chladiacim vykonom 32 kW.
Klimatizacia s minimalnym chladiacim vykonom 32 kW s mozZnost'ou aj nitenej vymeny
vzduchu bez ochladzovania vzduchu alebo od klimatizacie nezavisld natend vymena
vzduchu.

Klimatizacia s moznost'ou vykurovania v zimnom obdobi, nitenej vymeny vzduchu bez
ochladzovania. Riadiaca jednotka klimatizacie kontroluje/reguluje teplotu v kazdom
¢lanku osobitne.

Rozvod chladivového vedenia vo vnutri kazdej klimatiza¢nej jednotky (trubky, koncovky)
musia byt’ vyhotovené z medi.

Vsetky ventilatory musia mat’ minimalnu hlué¢nost’. Nadmerna hlu¢nost’ bude povazovana
za technicku a reklamovatel'nti poruchu.

Kompresor klimatizacie musi mat’ dostato¢ny vykon a musi mat’ pozadovany objem min.
650 cm®. Klimatizacia pre vodi¢a musi byt napajand zo samostatnej klimatizacnej
jednotky. Nemoze byt napdjand z 2 hlavnych klimatiza¢nych jednotiek zabezpecujucich
tepelny komfort, resp. klimatizaciu pre cestujucich.

Elektronicky riadené nezavislé kurenie s moznost'ou nastavenia automatického spustenia.
Vykurovanie a vetranie kabiny vodica oddelené od systému vykurovania a vetrania
priestoru pre cestujucich.

Vykurovanie, vetranie a klimatizacia kabiny vodi¢a a priestoru pre cestujicich musi
zabezpecit’ dodrzanie mikroklimatickych hygienickych podmienok v celom pozadovanom
teplotnom rozsahu okolia.

Vetranie kabiny vodi¢a aj posuvnym bo¢nym oknom.

Vetranie priestoru pre cestujucich aj bocnymi posuvnymi oknami v maximalnom moznom
pocte z celkového poctu. MozZnost’ takého zaistenia posuvnych okien, aby ich cestujlci
nemohli otvorit’ bez pouzitia osobitného naradia (kI'ica).

Vzhl'adom na klimatizovany priestor a nizkopodlaZnost’ autobusu musia byt’ streSné okna
ovladané elektricky z miesta vodica.

Okruh kurenia musi byt vyhotoveny tak, aby umoZiioval samostatne vykurovat’ priestor
vodica nezavisle na teplote v priestore cestujucich.

Uchadzac¢ v ponuke uvedie typ, vyrobcu a technické parametre klimatiza¢nej jednotky.

V pripade poruchy klimatizacie alebo systému vykurovania bude vozidlo odstavené ako
nespdsobilé premavky na linkdch MHD. V takom pripade bude zhotovitel povinny
zabezpeCit' dodanie ndhradnych dielov, pripadne vykonat’ opravu systému klimatizacie
(po nahlaseni reklamécie od objednavatela) a vykurovania na vlastné ndklady do 5
pracovnych dni.

1.8 Karoséria

Antikorézna ochrana celého skeletu karosérie zo zosilnenou antikor6znou ochranou
podvozku alebo pouzitie nehrdzavejucich materidlov (nerez, hlinik, nehrdzavejlce
kompozitné materialy).

Strecha, ¢elo a boky vozidla musia byt tepelne izolované.

Farebné¢ rieSenie karosérie podl'a navrhu obstaravatel'skej organizacie bude prerokované s
vybranym uchadzacom. Narazniky a stre$ny kryt klimatiza¢nej jednotky buda vyhotovené
vo farbe karosérie.

Determélne bo¢né oknd priestoru pre cestujucich (sklo so znizenou priepustnost'ou tepla)
s tonovanim skiel s mierou zatmavenia vhodnou technologiou min. 75% (zatmavenie
vSetkych bo¢nych okien okrem celného skla, skla prvych dveri a bo¢ného okna vodica).



Determalne sklo bude odrazat’ infracervenu zlozku slne¢néhoziarenia za ucelom znizenia
intenzity ziarenia prenikajuceho do interiéru vozidla a tym aj znizenia teploty v interiéri
vozidla. Zatmavenie okien féliami nie je pripustné.

Hlavné predné svetlomety vo vyhotoveni LED s automatickou funkciou podla prislusnych
predpisov (svetelny senzor) s integrovanym dennym svietenim. Pripustné je aj rieSenie
samostatnych svetlometov pre denné svietenie s automatickou funkciou podl'a prislusnych
predpisov.

Predné hmlové svetlo.

Osvetlenie nastupného priestoru dveri svietidlami umiestnenymi v naddverovom priestore
vnutri vozidla pocas otvorenych dveri.

Boc¢né obrysové svetld so ziarovkami s nizkou spotrebou a dlhou Zivotnostou (napr.
LED).

Zdvojené brzdové a smerové svetld (jedna sada umiestnend v hornej Casti).

Predné vle¢né oko (DIN). Tazné oko moze byt osadené pevne, alebo mdze byt jednoducho
primontovatelné — bez nutnosti demontéaze karosarskych celkov vozidla (kapoty, naraznika, apod.)

E. Vybavenie autobusu

1.1 Priestor pre cestujucich

Vsetky popisy v autobuse musia byt’ v slovenskom jazyku a anglickom jazyku.

Uspesny uchadzaé musi re$pektovat poziadavku obstaravatel'skej organizacie, Ze z
dovodu zachovania jednotnosti popisov, ktoré st pouzité vo vozidlach obstardvatel'skej
organizéacie text, resp. vzhlad piktogramov, rozmery a ich umiestnenie stanovi
obstaravatel'ska organizacia.

Autobus musi mat’ vytvoreny priestor na bezpecnu prepravu detského kocika alebo vozika
pre telesne postihnuté osoby (kocik, resp. vozik je pocas prepravy nezloZeny) vratane
vhodného zariadenia zabraiiujiiceho samovolnému pohybu a operadla.

Autobus musi byt vybaveny komunikacnym a signalizatnym systémom vyuZivajlicim
zvukovu a opticku signalizaciu v priestore pre cestujucich.

Vsetky tlacidla vo vyhotoveni mechanickych tlacidiel (tlacidlo sa aktivuje mechanickym
stlacenim).

Dopytové tlacidla a ich sucasti musia byt’ l'ahko a rychlo vymenitelné pri poruche alebo
inej potrebe vymeny dopytovych tlacidiel.

V pripade umiestnenia dopytovych tlacidiel na dverach, alebo na vonkajSich castiach
karosérie autobusu, musia mat’ vSetky tieto tlacidla (aj vnatorné), vysoky stupen IP
krytia zabezpecujuci uplnti odolnost’ voci styku s vodou.

Zvukové znamenie v priestore vodica zaznie len raz 1 pri viacnasobnych stlaceniach.
Optické znamenie bude aktivne do zastavenia a otvorenia dveri v priestore cestujucich aj
V priestore vodica.

Nudzova signalizdcia cestujiceho k vodicovi nesmie byt obmedzend, ¢o do poctu
stlaeni, resp. po prvom stlaeni signalizdcia musi zniet' preruSovane az do zastavenia
vozidla.

Hlasitost’ zvukovej signalizacie musi byt’ primerana beznému okolitému hluku v kabine,
aby ju bol vodi¢ schopny vnimat’ aj pri zvySenom hluku.

Hlasitost’ nadzovej signalizacie musi byt’ odlisna, aby vodi¢ okamzite mohol reagovat’.
Uspesny uchadzad musi re$pektovat’ poziadavku obstaravatel'skej organizacie, Ze z
dovodu zachovania jednotnosti optickej a akustickej signalizacie v autobusoch logiku
riadiaceho softvéru z hl'adiska akustickej a optickej signalizacie vo vztahu k cestujiicim
stanovi obstaravatel'ska organizacia.



Uspesny uchadzaé musi re$pektovat’ poziadavku obstaravatel'skej organizacie, Ze z
dévodu zachovania jednotnosti farebného vyhotovenia jednotlivych detailov exteriéru a
interiéru vozidiel MHD vo Zvolene (napriklad potahova latka calunenia sedadiel,
podlahova krytina, farebné vyhotovenie karosérie, atd’.) a jednotnosti rozmiestnenia
oznacovacov cestovnych listkov, vSetky tieto parametre stanovi obstaravatel'ska
organizacia.

Sedadla pre cestujucich budu bez bezpecnostnych pasov, v umyvateI'nom vyhotoveni -
plastova Skrupina s vymenitelnym hladkym latkovym alebo kozenkovym calinenim
odolnym proti poskodeniu cestujicimi, operadlova cast plastova opatrend upravou
antivandal a anti-grafiti. Vynimkou su sedadld urené pre cestujicich s obmedzenou
schopnostou pohybu, tehotné zeny atd’. Tieto sedadlda musia mat’ rozliSitelny latkovy
alebo kozenkovy potah modrej farby, na ktorom bude zndzornené ich prednostné
vyuzitie prostrednictvom piktogramu. Findlne prevedenie sedadiel s piktogramom musi
byt schvalené Obstaravatelom. Pocty a usporiadanie vyhradenych sedadiel urci
Obstaravatel’.

V priestore, ktory je uréeny na prepravu detského kocika, resp. vozika pre telesne
postihnutého, nesmu byt osadené sklapacie sedadla na bocnej stene vozidla.

V tom istom priestore, ktory je ureny na prepravu detského kocika, resp. vozika pre
telesne postihnutého dopravca umoznuje prepravovat jeden bicykel (nie sucasne
S detskym kocikom, alebo s vozikom pre telesne postihnutého). Vozidlo musi byt
konstruované tak, aby pocas prepravy bicykla cestujuci mal moznost’ vhodnym spésobom
(jednoducho, rychlo a spolahlivo) zabezpecit’ bicykel proti pohybu. (Aby neboli ohrozeni
cestujuci najmé pri neoCakavanom nahlom brzdeni vozidla.).

Interiér vozidla je upraveny pre potreby mestskej premavky, bez vysokého poctu sedadiel,
tak aby vnom bol dostatocny priestor na prepravu a manipulaciu detskych kociarov,
invalidnych vozikov a batoZiny cestujlicej verejnosti. BliZSie Specifikované podla
konkrétneho modelu autobusu.

Po celej dizke vozidla musi byt zabezpetené bezpeéné drzanie pre stojacich cestujicich.
Visiace drzadla pre cestujucich nizSieho vzrastu na vodorovnych drzadlach pod stropom
minimalne 2 ks na Im dizky drzadla.

Sedadla, medzi ktorymi nie je vodorovna pridrznd tyC, musia byt vybavené zvislou
zachytnou tycou.

Podlaha vozidla v priechodnom priestore musi byt bez schodov alebo bez stupiiovite
vyvysSenych miest.

Hladka protiSmykova podlahova krytina, vodotesne zvarana bez krycich list, umoZznujtca
mokré &istenia podlahy vyplachovanim vodou. ZItd podlahové krytina v priestore prahov
dvier, v priestore Sikmych Casti podlahy. V priestore pre detsky kocik a vozik pre telesne
postihnutych vratane piktogramu umiestnenom priamo na podlahe. V priestore vedla
kabiny vodica, v priestore prednych dveri musi byt’ jasne naznaceny zakaz statia v zornom
poli vodi¢a / v priestore prednych dveri, preskrtnutymi $lapami na podlahe v blizkosti
kabiny vodica.

Priklopy v podlahe musia byt uzamykatel'né Specialnym néstrojom. V uzamknutej polohe
musia priklopy vodotesne dolichat’ a nesmu prevySovat’ rovinu okolitej podlahy vratane
zamkov alebo rukoviti.

hrany vyvysenych stupnov opatrit ochrannymi li§tami v zltom farebnom vyhotoveni.
Kladivka na rozbitie skiel v pripade nidzového uniku z vozidla zaistené proti odcudzeniu
samonavijacim zariadenim. Kladivké v priestore pre cestujicich budi vo vyhotoveni bez
rezacky.

Interiér vozidla je vybaveny zariadenim, ktoré umoznuje pripojenie sa cestujucich na
internet cez wifi.



Interiér vozidla je vybaveny USB nabijackami (USB port - 5V; 2,0A max), podla
moznosti zabudovanych v bocniciach vozidla. Presny pocet ur¢i obstaravatel'ska
organizécia, podl'a typu vozidla. Minimalny po¢et USB nabijaciek je 6 ks USB portov s 2
vstupmi pre nabijanie (minimalne 50% umiestnené v bo¢niciach vozidla).

Otvératelné ramceky (fabiony) pre informécie pre cestujiicich formatu A3 (alebo
viacSieho) nalezato nad bo¢nymi oknami vozidla - podla mozZnosti priestorového
usporiadania v ¢o najva¢Som pocte. Fabiony musia byt osadené tak, aby neovplyviovali
prudenie vzduchu z vyduchov chladenia (klimatizécie).

Osvetlenie priestoru pre cestujucich realizované energeticky Uspornymi svetelnymi
zdrojmi s dlhou Zivotnostou (napriklad ziarivky, LED). Prvé osvetl'ovacie teleso, resp.
prva dvojica (ak je osvetlenie v prevedeni v dvoch rovnobeznych radach) telies za
kabinou vodi¢a musi byt’ vypinatel'nd, alebo mat’ moznost’ trvale znizit’ vykon osvetlenia.
Vozidlo musi byt vybavené¢ kamerovym systémom sledujucim pohlad do interiéru
vozidla vratane sledovania dverového priestoru (okrem prvych dverti).

1.2 Pracovisko vodica

kabina vodica je dostato¢ne zabezpeCena, aby chrénila zdravie a bezpec¢nost’ vodica pred
fyzickym napadnutim, uzamykatel'na. V pripade priestorovych moznosti uplne oddelend
od priestoru cestujucich. (Takéto rieSenie kabiny ochrani vodica pred pripadnou agresiou
zo strany cestujuceho, zaru¢i vodiovi bezpecny vyhl'ad do pravého spdtného zrkadla,
eliminuje zahmlievanie vnutornej pravej Casti ¢elného skla pri ¢astom otvarani a zatvarani
1. dveri, resp. zabezpeci jeho uc¢inné odrosovanie — odhmlievanie poc¢as plne obsadené¢ho
vozidla, kedy sa zraza vydychany vlhky vzduch na ¢elnom okne a v kabine vodica pocas
jazdy zabezpeci udrzanie tepelnej pohody a zdravotno - hygienickt mikroklimu vo vzt'ahu
k cestujucim.)

vyhlad vodic¢a do pravého spiatného zrkadla nesmie byt’ preruseny sklenenou, alebo inou
prekazkou.

lavé spitné zrkadlo nesmie zasahovat’ do zorného pol'a vodi€a ( Umiestnené v hornej Casti
stipika). Obe spitné zrkadld musia byt vyhrievané a elektronicky ovladatelné.

sklo dveri kabiny vodi¢a vyhotovit’ tak, aby bola asponi ¢ast’ z neho otvaratel'na, alebo
sklapatelnd, alebo s uzatvaratelnym otvorom.

Nastupny priestor prednych dveri usporiadany tak, aby mal vodic:

neustdle neruSeny vyhlad na pravé spétné zrkadlo a bol umoZneny nastup a vystup
nevidiacich cestujtcich s vodiacim psom,

po ukonceni nastupu a vystupu cestujiicich zabezpe€eny vyhl'ad vpravo podl'a vSeobecne
platnych pravnych predpisov. RieSenie mé zabranit’ obmedzeniu vyhl'adu vodica stojacimi
cestujucimi v priestore nastupnej plochy,

Ergonomicky usporiadané¢ ovladacie prvky na pracovisku vodi¢a. Nastavitelny
a polohovatel'ny volant a nastavitelnd a polohovatelna prednd pristrojova doska.
Podsvietenie ovladacich prvkov a kontroliek na pristrojovych doskdch realizované
svetelnymi zdrojmi s dlhou Zivotnost'ou, napr. LED.

Zvukové signalizacia stlaCenia jednotlivych tlacidiel (zastavenie na zastavke, vystup
s detskym kociarom - invalidnym vozikom) v priestore pre cestujicich musi zniet' v
kabine vodica rozdielne, zvuky musia mat’ rozdielnu frekvenciu. Okrem toho zvukova
signalizacia smeroviek musi mat’ najnizsiu frekvenciu.

Svetlo nad vstupom prvych dveri pri otvorenych dverach nesmie osliovat’ vodica.

Sedadlo vodica s plynule nastaviteI'nou sklopnou chrbtovou opierkou, s plynule sklopnou
sedacou ¢astou, posuv pozdizne nastavitePny, s hlavovou opierkou, pneumaticky
odpruzené, vyskovo nastavitelné tak, aby bola mékkost pruzenia sedadla nezavisla na
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vyske sedadla od podlahy a na hmotnosti vodica, s laktovymi opierkami, s bedrovou
opierkou, elektricky vyhrievané, bez bezpe¢nostného pasu.

Vsetky signalizacné, kontrolné a ovladacie pristroje musia byt oznafené trvanlivym
sposobom, jednoznacne Citatelné za vSetkych svetelnych podmienok. Popis pristrojov a
d’alSie popisy v kabine vodica v slovenskom jazyku.

Vyhrievané sklo celych prednych dveri (pri pohlade zvonku), vyhrievané vonkajSie
spatné zrkadla nastavitel'né z miesta vodica, I'ahko prispdsobitelné prejazdu cez umyvaciu
linku. Pravé vonkajsie zrkadlo musi byt osadené tak, aby videl vodi¢ celu ¢inna plochu
zrkadla aj pri otvorenych prednych dverach. Pravé spitné zrkadlo doplnit o zrkadlo
smerujlce na pravy predny roh vozidla. avé spitné zrkadlo musi byt osadené na stipiku
karosérie. Spodna hrana zrkadla musi byt vo vyske o¢i sediaceho vodica. (Umiestnenie
zrkadiel musi spiiiat’ podmienky predpisu EHK46.) Vnutorné spitné zrkadlo umiestnit’
tak, aby zaistovalo vyhlad z miesta vodi¢a na vSetky dvere pri ich otvoreni a nastupe
cestujucich.

Utinné odrosovanie &elného okna, ktoré zabezpeéi neruseny vyhlad vratane vyhladu do
spatnych zrkadiel. Sklo prednych dveri uréenych na vyhl'ad vpravo vybavené Gc¢innym
rozmrazovanim (napr. elektrickym vyhrievanim).

Elektricky vyhrievané okno na lavej strane v kabine vodica, pre neruSeny vyhlad do
l'avého spatného zrkadla, pocas dazd’a a ako ochrana proti zahmlievaniu.

Tienidlo nad celnym sklom, napr. roleta, musi U¢inne zabranit oslneniu vodica v
maximalnej moznej Sirke ¢elného skla az po miesto ktoré by zabranovalo vyhl'adu vodica
do pravého spitného zrkadla. V pripade rolety, jej materidl nesmie mat’ Struktru sietky a
oslnenie nesmie nastat’ ani medzi roletou a lavym stipikom karosérie.

Dizka rolety proti oslneniu na l'avom okne kabiny musi umoznit’ zatienit’ celé okno, avsak
nesmie branit’ pri pohl'ade do 'avého spétného zrkadla.

Primerany uzamykatel'ny odkladaci priestor pre osobné veci a sluZobné potreby vodi¢a v
priestore kabiny. Autoradio s neodnimatel'nym prednym panelom, s USB vstupom, s 2
reproduktormi pre vodifa. Chladnicka na napoje pre vodi¢a, s vnitornym objemom
minimalne na 2x Standardni PET fl'aSu s objemom 1,5 litra. Samostatné stropné
osvetlenie kabiny vodica, ktoré sa nebude zapinat’ automaticky po otvoreni dveri.

USB zasuvka v priestore vodi¢a s dvoma vstupmi (USB port - 5V; 2,0A max).

Zasuvka na 24V l'ahko dostupnd z miesta vodica.

Kabina vodi¢a musi mat klimatizdciu so samostatnym ovladanim, nezavisli na
klimatizacii priestoru pre cestujucich.

Monitor kamerového systému zobrazujuci pohlady z interiérovych kamier vozidla,
pohl'ad na obidve strany vozidla, vodi¢ musi mat moZnost' prepinat pohlady z
jednotlivych kamier.

1.3 Zaznamové zariadenie

Autobus musi byt vybaveny zdznamovym zariadenim s prenosom zaznamenanych dat na
server. Zaznamové zariadenie, prenosova cesta (WiFi, LTE), vyhodnocovaci softvér a
systém pristupu opravnenych pracovnikov k zaznamenanym datam.

Zaznamove zariadenie musi registrovat’ zmeny v zavislosti od ubehnutej drahy a casu,
registrovat’ stav minimalne 40 bindrnych a 8 analdégovych signalov a to aj pocas statia
vozidla. Sucastou zaznamenavanych dat musi byt aj informécia o spotrebe pohonnych
hmot.

Zaznamove¢ zariadenie musi zaznamenavat udaje v 2 sluckach:

dizka zaznamu nehodovej pamiiti (kratka slu¢ka) aspon 2 km pri vzorkovani 25 cm

dizka zaznamu dlhej sluky aspoi 2 000 km pri vzorkovani 1 meter

Zaznamové zariadenie musi:
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umoznit’ zapis dat na pamétova kartu MicroSD minimalne 32GB,

umoznit’ zapis vsetkych dat do vnutornej paméte zdznamového zariadenia aj bez

pritomnosti karty microSD,

komunikovat’ s PC cez rozhranie USB, LTE modem a WiFi,

umoznit’ prenos dat zo zdznamového zariadenia na server pomocou bezdrotovej siete

kompatibilnej so systémom prevadzkovanym v obstaravatel'skej organizacii.
Vyhodnocovaci softvér musi pracovat’ v prostredi Windows (WINS alebo vyssi).
Definovanie zaznamenavanych veli¢in (jazda, brzda a pod.) a vzorkovanie bude
dohodnuté s vybranym uchadzacom.

- preniest’ stav kilometrov do palubného pocitaca

1.4 Kamerovy monitorovaci systém

Vnutorny kamerovy systém na kontrolu vnitorného nastupného priestoru dveri a interiéru
a priestoru kabiny vodica. Interiér vozidla vratane vnutorného dverového priestoru budu
snimat’ 2 vnatorné kamery — 1 kamera v prednej Casti vozidla, 1 kamera v zadnej Casti
vozidla. + Priestor kabiny vodi¢a bude snimat’ 1 kamera.

Rozmiestnenie kamier a funkcie kamerového systému spresni obstardvatel'skd organizécia
s vybranym uchadzacom.

Monitor kamerového systému bude umiestneny v kabine vodica na nastavitelnom
drziaku, podl'a moznosti na pravej strane vedl'a pristrojovej dosky v zornom poli vodica,
tak aby mu nebranil vo vyhl'ade z vozidla, velkost’ monitora min. 10%.

Kapacita pre uchovavanie zdznamu kazdej kamery — 30 dni s moznostou stiahnutia
zaznamu cez pevné kablové pripojenia a Wifi vo vozovniach.

Kamerovy systém musi byt schopny indikovat’ poruchy zariadeni kamerového systému,
najmé zdznamovej jednotky. Informacia o poruche musi byt zaznamenanéd v zazname o
vyskyte poruch jednotlivych zariadeni riadiaceho, informacného a vybavovacieho systému
vozidla.

ZabezpecCit vzdialeny centralizovany dohl'ad a ON-Line prenos obrazu pomocou aplikacie
pristupnou cez LTE modem osadeny vo vozidle a pripojeny VPN cez APN providera
obstaravatel'skej organizacie.

1.5 Riadiaci, informacny a vybavovaci systém

Systétm musi byt plne kompatibilny so systémami pouZivanym obstaravatel'skou
organizaciou. Uspe$ny uchadzaé musi reSpektovat poziadavku obstaravatel'skej
organizacie, Ze z dovodu zachovania jednotnosti zariadeni Riadiaceho, informacného a
vybavovacieho systému (d’alej len RIVS) vo vozidlach MHD vo Zvolene jednotlivé
zariadenia RIVS a ich rozmiestnenie stanovi obstardvatel'skd organizacia. VSetky
zariadenia riadiaceho informacného a tarifného systému musia navzdjom komunikovat
po sieti ethernet (ETH). Ethernetovy kablovy rozvod musi byt ako do priemyselného
prostredia vo vyhotoveni RJ45 10G (nie RJ45 ako pre kanceldrske prostredie, minimélne
parametre CAT6). Musia byt pouzité kable, ktoré budi zodpovedat charakteru
prevadzky a prostrediu (ohyby kablov, otrasy, teplotné vykyvy) a musi byt uplatnena
zodpovedajuca technologicka a montaZzna disciplina. Pracovna teplota zariadeni RIVS -
20/+70°C, merané v tieni. Podporny a aplikacny softvér na tvorbu databaz a
vyhodnocovanie ziskanych tdajov musi pracovat’ v prostredi Windows (WIN8 alebo
vyssi, WIN embedded CE 6.0 alebo vyssi).

Riadiaci a informaény systém vozidla pozostava z nasledovnych komponentov:

palubny pocitac - parametre
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ovladanie pomocou dotykovej obrazovky s grafickym TFT LCD displejom, vel’kost min.
8", rozliSenie min. 800x480 pixelov, dobra CcitateInost’ za zhorSenych svetelnych
podmienok (svietivost’ min. 350 Cd/m2), snimanie dotyku cez ochranné sklo reakcia na
holy prst, nominalne napétie 24V, pracovné napitie 18V - 36V, zdlozna batéria pre
pripad straty Standardného napdajania, pamdt na doske min. 4GB (moZnost’ rozsirenia
pamite pomocou MicroSD karty min.parametre 32GB), RAM min. 512MB s moznost'ou
roz§irenia Standardne dostupnymi modulmi na trhu, minimalny pocet Standardnych
komunika¢nych portov 1x RS232, 3x RS485, 1x CAN, 1x IBIS/IPIS, 3x USB 3.0, na
jeden palubny pocita¢ musi byt mozné zapojit’ cez ETH port min. 6 ks oznacovacov
cestovnych listkov (OCL) a min. 6 ks snimacov APC, pricom kazdy jeden OCL a kazdy
jeden snima¢ APC musi mat’ samostatni rozliSovaciu adresu a po pripojeni vsetkych
zariadeni pomocou ETH musia ostat’ min. 3 pripojenia neobsadené,

1 ks palubny pocita¢ v delenom vyhotoveni - LCD obrazovka bude umiestnena v
pristrojovej doske, resp. na nastavitel'nom drziaku na pristrojovej doske podl'a moznosti
na pravej strane v dosahu a v zornom poli vodi¢a, tak aby mu nebranila vo vyhlade z
vozidla, a riadiaca jednotka, t.j. samotny palubny pocita¢ + komunikaéné porty + ostatné
vybrané zariadenia RIVS budid umiestnené v osobitnej zdruzenej skrini vybranych
komponentov RIVS (uvedené su nizsie); integrovanou sucastou palubného pocitaca bude
aj digitalna 4-kanalova audio sustava (nie samostatné zariadenie), WiFi na komunikaciu
zariadeni vozidla vo vozovni a LTE modem na online komunikiciu zariadeni vozidla
mimo vozovne - aktualizacia dat, firmware, centralne vzdialena konfiguracia a
aktualizéacia dat vSetkych elektronickych panelov a LCD monitorov, palubny pocita¢ musi
monitorovat’ ¢innost’ v§etkych zariadeni RIVS a vyhodnocovaci softvér musi automaticky
odoslat’ servisnému stredisku pripadné zaznamenané poruchy a stav kilometrov zo
zdznamového zariadenia. Uvolnenie dopytu musi byt palubnym pocitacom a
informaénym systémom povazované za otvorenie dveri, to znamend, ze ddojde k
akustickému vyhlaseniu zastavky. Ku vSetkym zariadeniam informac¢ného systému dodat’
dokumentaciu a softvérovi vybavu s moZnostou editovania akustickych hlaseni,
zobrazovanych informacii na paneloch a pod., aj s odbornym skolenim.

digitalna audiosustava — parametre

kazdy zo Styroch audiokandlov (vetiev) musi fungovat’ nezavisle na sebe, 1. kanal
reproduktor zabudovany v kabine vodi¢a — priposluch pre vodi¢a na komunikaciu vodica
prostrednictvom radiostanice s dispecingom a na informovanie vodica o nastupe zrakovo
hendikepovanej osoby do vozidla a o vystupe zrakovo hendikepovanej osoby z vozidla,
pri¢om musi byt’ zabezpecena spol'ahlivd komunikacia z vyhradeného sedadla pre taktito
osobu;

2. kanal reproduktory v salone vozidla — umoznia vodicovi informovat’ cestujiicich vo
vozidle a zaroven umoznia reprodukovat’ on—line informacie z dopravného dispefingu
spdsobom ,text to speech*

3. kanal vonkajsi reproduktor len pri prvych dverach aktivovany zrakovo hendikepovanou
osobou na zastdvke na informovanie o linke a smere jazdy vozidla, 4. kanal vonkajsi
reproduktor pri prvych dverach na informovanie cestujticich na zastavke.

databaza zvukov nahratd vo formate MP3, pamit’ pre audioinformacie (vyhlasované data)
min. 32 GB, digitalne zosilovace hudobny vykon min. 2x40 W (hlasenie do vozidla a
von z vozidla) a 1x10W (hlasenie v kabine vodica), hlasitost’ vyhlasovania vo vozidle
plynulo regulovand v zavislosti od okolit¢ho hluku vo vozidle; vonkajSie reproduktory
musia byt zabudované do karosérie vozidla, nie pod vozidlom,
zdruzené tla¢idlo na pristrojovej doske vozidla pre hlasenie vodi¢a cez mikrofon do
audiokanalov 2.vetvy a 4.vetvy,
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1 ks zariadenie na hlasovii komunikaciu medzi zrakovo hendikepovanou osobou a
vozidlom; zariadenie na hlasovi komunikaciu vo vozidle (prijima¢) musi byt schopné
komunikovat’ s vysiela¢om, ktory pouziva zrakovo hendikepovana osoba jednak vtedy, ak
stoji zrakovo hendikepovana osoba na zastavke pri oznacniku a aj vtedy, ak sedi zrakovo
hendikepovand osoba na svojom vyhradenom mieste vo vozidle a mieni informovat’
vodiCa o umysle vystipit

1 ks zdruzeny mikrofon (komunikécia vodica s radiostanicou, s cestujucimi vo vozidle, a
na zastavke) vratane kl'iCovacieho tlacidla radiostanice

parametre WiFi modulu na komunikaciu vozidla so zariadeniami vo vozovni podla
Standardu IEEE 802.11 a, b, g, n, ac (WiFi), zabezpecenie prenosu kryptovanim podla
Standardu WPA2,

elektronické informacné panely

vonkajsie elektronické plnofarebné LED informac¢né panely (typ displeja LED RGB alebo
LED RGBW), —raster min. 10 mm, pricom najmd pri boénych paneloch nesmie byt
zobrazovacie pole prekryté napr. stipikom okna (pre splnenie tejto podmienky je pripustné
zmen$it' priemer, , regulicia intenzity svietivosti LED didéd v zévislosti od okolitého
osvetlenia, zobrazenie ¢isla linky a ciela,

1 ks vonkajsi panel predny, minimélny pocet bodov LED 24x176

1 ks vonkajsi panel zadny, minimalny pocet bodov matice 19x32,

1 ks vonkajsi panel boény na l'avej strane (len ¢islo linky), minimalny pocet bodov matice
19x32,

2 ks vonkajsi pravy bo¢ny elektronicky obojstranny informacny panel pocet bodov matice
19x128.

2 ks vnutorny panel obojstranny, monitor, min. 29"; LCD TFT technologia, zobrazovanie
¢isla linky, ciela, tarifného pasma, nasledujicich zastavok na trase linky, moznosti
prestupov a online odchodov linieck MHD zo zastdvok a moZnost’ zobrazovat d’alSie
dopravné, tarifné a iné obrazové informacie, resp. videoinformacie, pokial’ nie je mozné
pouzit’ monitor 29%, pouZije sa mensi v ¢o najvacsej moznej miere

1 ks vnutorny LED diddovy panel na zobrazenie dvojciferného kurzového ¢isla (poradie
vozidla na linke), vySka ¢isel min. 70mm, farba LED diod biela s reguldciou intenzity
svietivosti v zavislosti od okolitého osvetlenia,

oznacovac cestovnych listkov — parametre

ovladanie pomocou dotykovej obrazovky s grafickym TFT LCD displejom, vel’kost’ min.
7", rozliSenie min. 800x480 pixelov s dobrou Ccitatelnostou za zhorSenych svetelnych
podmienok (svietivost’ min. 350Cd/m2), snimanie dotyku cez ochranné sklo umiestnené
pred displejom podl'a normy EN 50 102, odolnost’ IK10, reakcia na holy prst, tlaciaren
OCL musi mat’ §trbinu Sirokl 55 mm a umoznit’ oznacenie listka Sirky 54 mm, opticka
¢itacka musi automaticky vyhodnotit’ ¢iselny kod SMS listka z Ciernobieleho alebo
farebného displeja, bez zmeny aplikacie precitat’ aj vytlaCeny Ciselny kod, resp. ¢iarovy
1D a 2D kd&d na papieri aj pri zniZzenej intenzite osvetlenia, pamit’ na doske min. 1024MB
s technologiou zachovania dat bez prisunu elektrickej energie a 0 doplnenie pamét'ového
média min. parametre 512 MB,

RAM min. 256MB s moznostou rozsirenia. Akceptacia bankovych bezkontaktnych kariet
a dopravnych bezkontaktnych kariet v jedne;j Citacke, ¢itacka bankovych kariet akceptuje
karty minimalne VISA, MasterCard, certifikovand podla PCI DSS 3.0, Paypass 3.0.1,
Visa Contactless payment specification, verzia 2.1.1 alebo vyssia, pamit’ minimalne 8MB,
kryptoprocesor. Dalej akceptacia dopravnych kariet podla $tandardov Mifare UltraLight,
Mifare Classic, Mifare Plus, Mifare DESfire, Mifare DESfire evl, Mifare DESfire ev2, ,
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moznost pouzitia minimalne 4 SAM modulov, nech st certifikované bankovymi
institciami pre pouzitie v platobnom styku v SR.

oznacovac cestovnych listkov (OCL)

1 ks oznacovac papierovych cestovnych listkov s ¢itatkou bezkontaktnych ¢ipovych
kariet pri kazdych dverach, z nich OCL pri prvych dverach bude mozné doplnit’
VvV pripade potreby samostatnym integrovanym optickym c¢itacim modulom na
automatizované Citanie SMS listka, takyto modul musi byt bez viacsej upravy podla
potreby v budtcnosti integrovatel'ny aj do OCL bez tohto modulu

priprava pre montdz radiostanice a antény na zabezpecenie prenosu informacii medzi
vozidlom a riadiacim centrom (dopravnym dispecingom) prostrednictvom radiovej
siete vybudovanej podla Standardu TETRA (typ radiostanice a antény urci
obstaravatel'ska organizacia),

zabudovanie radiostanice a montaz GPS antény vo vozidle a pripojenie na radiostanicu,

menic pre napajanie radiostanice 24V/12V,

- WIFI pristupovy bod pre moznost’ pripojit’ sa do otvorenej WIFI siete s pokrytim
celého vozidla, zabezpeCované prostrednictvom LTE siete a vysSie s on-line
dohl'adom a vzdialenej spravy routrov, zavedenie vstupnej stranky a odovzdat
komplexné rieSenie bez dodato¢nych ndkladov na ich prevadzku ,Filtracia obsahu
WiFi pre cestujtcich vo vozidle - on-line sluzba, ktora riadi a monitoruje prevadzku
pristupovych bodov s webovou administraciou s moznostou filtrovat' jednotlivé
kategorie obsahu, aplikacie, weby* + prislusné oznacenie vozidla prostrednictvom
samolepiek WIFI Free

- USB nabijatky na vhodnych miestach v interiéri rovnomerne rozmiestnit do
pridrznych ty¢i, alebo do stien vozidla USB nabijacky, a to v rovnakom pocte ako je
pocet dvier vozidla s vystupom 2 x USB port - 5V; 2,5A max s izolacnou odolnost'ou
DC 500V 100M? min. a dielektrickou pevnostou AC 1500V/1 min s prevadzkovou
teplotou -20°C ~ +60°
Vybrané komponenty zariadeni RIVS (palubny pocita¢, RDST, meni¢ 24V/12V,
zariadenie WiFi a LTE, pripojenie APC systému, pripojenie vozidlovych
informacnych panelov, zariadenie kamerového systému, zariadenie na hlasovu
komunikaciu zrakovo hendikepovanej osoby s vozidlom (prijimac), zdznamové
zariadenie a pod.) pozadujeme umiestnit do jedné¢ho celku (skrine) pristupného z
interiéru vozidla.

VonkajSie informacné panely musia byt zastavané tak, aby bolo mozné cistit' sklo
pred informacnym panelom z vnatornej strany.

Typy, funkcie, konfigurdciu, po€et a rozmiestnenie jednotlivych komponentov spresni
obstaravatel'ska organizacia s vybranym uchadzacom.

Obstaravatel’ska organizacia pozaduje moznost’ doplnenia, zmeny alebo odstrdnenia
komponentov tarifného, informac¢ného alebo komunikacného systému bez obmedzenia
akejkol'vek zaruky na vozidlo.

1.6 Automatické pocitanie cestujucich (APC)

zariadenie musi byt’ schvalené pre prevadzku v prostriedkoch MHD.

rozhranie na komunikaciu APC systému s palubnym pocitatom vozidla pomocou
komunika¢ného portu Ethernet.

pocitanie cestujlcich len pri otvorenych dverach, bez potreby prepojenia s dverovym
kontaktom, pre kazdé dvere vozidla do Sirky 1 500 mm pouzitie len jedného snimaca.
presnost’ pocitania cestujucich najmenej 98%

nominalne napétie 24V, priame napajanie.
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Uspesny uchadzaé musi re$pektovat’ poziadavku obstaravatel'skej organizacie, e z dovodu
kompatibility pouzitia podporného a aplikacného softvéru na vyhodnocovanie ziskanych
udajov vo vozidlach MHD vo Zvolene, typ snimacov stanovi obstardvatel'ska organizacia.

- stcastou dodavky APC systému bude aj podporny a aplikacny softvér na vyhodnocovanie
ziskanych udajov, ktory bude pracovat’ v prostredi Windows (W8 alebo vyssi).

Dodany softvér musi spifiat’ tieto poziadavky:

1.7

11

pristup k udajom z palubnych pocitacov v centralnej databaze softvéru najneskoér do 24
hod od ukoncenia prevadzky vozidla
diagnostiku vozidiel a vyhodnocovanych dat (podiel APC vozidiel a spojov)
Statistiku nastipenych, vystupenych cestujucich a obsadenia vo vozidle po jeho odchode
zo zastavky za zvolené obdobie, maximdlne a priemerné vyuzitie kapacity vozidla (pri
normovanej/komfortnej kapacite vozidla s moznostou jej uzivatel'skej zmeny), odchylku
jazdy vozidla od planovaného grafikonu a statie vozidla na zastavke v tabulkovych
a grafickych prehl'adoch/exportoch, v celom profile pozadovanej linky
jednoduchu, prehladnt a automatizovanu uzivatel'sku obsluhu.
Posielat’ on-line data do centradlneho zberného systému (radiovu siet’ alebo LTE) nastup
a vystup cestujucich a obsadenie vo vozidle po odchode zo zastavky.

Komunikacia s periférnymi zariadeniami mimo vozidla

Na zabezpecenie komunikécie medzi vozidlom a periférnymi zariadeniami mimo vozidla
(radice cestnej svetelnej signalizacie), bude vyuzitd radiova siet’ vybudovana podla
Standardu TETRA, pri¢om inteligencia odosielanych SDS sprav v prostredi TETRA
SCADA bude na strane palubného pocitaca. Vozidlo bude komunikovat’ s periférnymi
zariadeniami mimo vozidla prostrednictvom vozidlovej radiostanice TETRA.

F. Iné poziadavky

Lekarnicka

Obsah lekarnicky musi vyhovovat predpisom platnym pre vozidla mestskej hromadnej
dopravy v Slovenskej republike v ¢ase schval'ovania spdsobilosti autobusov na prevadzku
na pozemnych komunikacidach v Slovenskej republike. VonkajSie rozmery obalu
lekarni¢ky maximalne 250x200x120mm - 2 kusy (lekarni¢ky musia spiiiat’ obsah podl'a
vyhlasky MZ SR ¢. 143/2009 Z. z. pre kategoériu motorovych vozidiel M,, Ms) .
Lekarnicky umiestnit’ v priestore kabiny vodica alebo v jej bezprostrednej blizkosti a
dosahu cestujucich, v uzatvaratel'nej schranke prispdsobenej rozmerom lekarniciek s
moZznostou pecatenia (bez nutnosti odpecatenia pri beZznych opravach a manipulécii).
Hasiaci pristroj

Hmotnost” a druh néplne podl'a prislusnych pravnych predpisov, vratane ich drziakov.
Zakladacie kliny

Pevne uchytené a zabezpecené proti pohybu, viditeI'ne v priestore pre cestujlicich.
Rezervné koleso

Plnohodnotné rezervné koleso dodané samostatne v rozmere/rozmeroch pouzivanych na
autobuse (ak ma vozidlo na jednotlivych napravach pouzité pneumatiky rozdielnych
rozmerov, tak vyrobca je povinny dodat’ na jedno vozidlo jedno rezervné koleso z
kazdého rozmeru).

Vystrazny trojuholnik

Zabezpecit' bezpecné uchytenie proti samovolnému pohybu pomocou 2 vodiacich list
alebo puzdier, umiestneného v plastovom puzdre s pribliznymi rozmermi: dizka 43 cm,
Sirka 6 cm, hrabka 3,5 cm. Upevnenie musi byt vyrieSené tak, aby pocas jazdy
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nedochadzalo k vibraciam puzdra, idealne v horizontalnej polohe na vniitornej strane
dveri kabiny vodica alebo na zadnej stene priestoru vodica za sedadlom.

Bezpecnostna reflexna vesta

Vymedzit’ a oznacit’ tlozny priestor ur¢eny na bezp

ecnostnu reflexni vestu Standardnych rozmerov za sedadlom vodica (v sietke).

Kluce

3 zvézky kl'aicov ku kazdému dodédvanému autobusu

Dokumenty od vozidla

Vymedzit’ lozny priestor ur¢eny na knihu vozidla vo formate A5 s kniznym (tvrdym)
obalom s hriibkou knihy cca lecm a poétom stran cca 101. Upevnenie musi byt’ vyrieSené
tak, aby pocas jazdy nedochadzalo k vybraciam v dosledku uloZenia knihy. Moznost’
umiestnenia po l'avej strane vodica sediaceho za volantom, priestor by mal byt vyhradeny
nielen pre format A5, ale aj A4.

Checkpoint - vozidla budt dodané aj s tzv. indikatorom kolesovej matice (Checkpoint)
pre rychlu ajednoducht kontrolu dotiahnutia kolovych skrutieck atym zabraneniu
uvol'nenia matic kolies. Je upevneny na maticu kolesa v Siestich rohoch Sesthranu matice.
Na kazdej kolovej skrutke vo farebnom vyhotoveni pribuznom s lakovanim vozidla.
Isti¢e — ochrana elektrickych obvodov je zabezpecena pomocou isti¢ov, nie poistiek.
Polep — polep na kryte motora s napisom CNG a eko-motivom v rozmeroch a dizajne
zadefinovanom objednéavatel'om

1.2 Dokumentacia k vozidlu

Uplna technicka dokumentacia k vozidlu vratane technickym schém v slovenskom alebo
ceskom jazyku preferovand v elektronickej podobe (volne dostupnd k Sireniu bez
obmedzeni v ramci internej pocitatovej siete), katalog nahradnych dielov, resp. bezplatny
pristup k elektronickému katalégu. VSetka technickd dokumentdcia musi byt dodana a
aktualizovana bezplatne, s dodavkou prvého vozidla.

Navod k obsluhe a udrzbe v slovenskom alebo ¢eskom jazyku v papierovej forme dodany
ku kazdému autobusu pri jeho dodavke, navySe 5 papierovych kusov a jeden v
elektronickej forme na vol'ne kopirovatelnom nosici.

1.3 Diagnostika a servisné naradie

Stucastou dodavky je aj kompletna diagnostika vozidiel vratane 2 notebookov a licencii,
odporucané servisné a kompletné diagnostické vybavenie vratane softvéru potrebného pre
diagnostiku motora, prevodovky ako aj vSetkych stcati vozidla aj s jeho bezplatnou
aktualizaciou (vratane aktualizéacie licencie) po dobu garantovanej Zivotnosti autobusov,
dodané¢ obstaravatel'ovi pred dodavkou vozidiel.

1.4 Udrzba vozidla

do zmluvnej ceny vozidla uchddza¢ nepremietne materidly a sluzby potrebné pre
prevadzku autobusu, ako napr. voda do ostrekovacov, Cistenie autobusu a pod.

garan¢né prehliadky vSetkych agregatov a celého vozidla v ramci zaruky bude umoZnené
realizovat’ obstaravatel'skej organizacii v autorizovanom zmluvnom servise vyrobcu.
obstaravatel'skd organizacia si vyhradzuje pravo na penalizaciu za omeskanie dodavky
alebo nedodanie nahradnych dielov do 5 pracovnych dni od objednavky alebo
reklamacného protokolu odoslaného objednavatelom v sume vo vyske denného
uctovného odpisu vozidla (pri nastavenej zivotnosti 10 rokov) za kazdy deii omeskania.
zaSkolenie zamestnancov urcenych objednavatel'om bude prebichat’ v mieste a priestoroch
ur¢enych objednéavatela a to najneskdr v prvy tyzden dodania vozidiel.
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- cena normodiny za 1 hodinu prace v ramci zadruénych oprav si obstaravatel'ska organizacia
urcuje na 28,00 € / 1 hodina. V pripade neakceptovania ceny prace za 1 normohodinu
bude dodavatel vykonavat zaru¢né opravy vlastnymi zamestnancami v priestoroch
urcenych objednavatelom. Normy naro¢nosti prace a ich hodnoty pre jednotlivé druhy
oprav poskytne dodévatel. Tieto normy musia byt nastavené na redlne Casy oprav
avymen jednotlivych dielov a komponentov autobusu. V pripade nesuladu casovej
hodnoty definovanej normy na vymenu niektoré¢ho z dielov, pripadne jeho opravy ma
obstaravatel'skd organizacia moznost’ poziadat dodavatela o prevedenie opravy v rdmci
tejto normy. Ak tato oprava nebude doddvatelom vykonand v ramci casu definovaného
V konkrétnej norme, dodavatel’ tito normu upravi na realnu hodnotu.

- o dobu odstavenia vozidla (pocet dni) z dovodu poruchy alebo oneskorenej dodavky
nahradnych dielov, sa predlzuje zaru¢na doba vozidla.

- vSetky opravy vozidiel budd vykonavané vyhradne v priestoroch uréenych
obstaravatel'om.

-V pripade, ze si objednavatel’ nebude schopny odstranit’ poruchu autobusu vo vlastnej
rézii a pisomne (alebo e-mailom) nahlasi tato skutocnost’ dodavatelovi vozidla, dodavatel’
bude povinny odstranit’ poruchu do 5 pracovnych dni od terminu nahldsenia na vlastné
naklady. Takyto postup objednavatela moze byt uplatneny len v pripade zloZitych
technickych porich s obtiaznou diagnostikou pri¢iny poruchy alebo v pripadoch,
Vv ktorych dodévatel’ dostato¢ne nepreskolil zamestancov objedndvatela na vyrieSenie
takejto technickej poruchy. Znamena to neposkytnutie dostato¢nej sucinnosti pri rieseni
technickej poruchy a neposkytnutie detailnych informacii o servisnych postupoch alebo
detailnych podkladovych materidlov ako su napr. schémy rdznych sucasti daného
autobusu.

-V pripade zvySenej frekvencie vymen urcitého druhu ndhradné¢ho dielu alebo sucasti
autobusu v ramci zakladnej zaru¢nej doby 3 roky (okrem Skodovych udalosti), ktory bude
nutné v dosledku poruchy dielu vymenit’ na viac ako 40% dodanych autobusoch, bude
mat’ obstaravatel'skd organizacia pravo pozadovat’ hromadnu vymenu tohto dielu za novy
typ vyhovujuci prevadzkovym podmienkam obstaravatel'a na naklady dodavatel’a.

- Uchadza¢ uvedie v samostatnej tabulke vo svojej ponuke zoznam nahradnych dielov
a spotrebného materidlu, ktory predpisuje vymenit' v ramci pldnu udrzby kazdého typu
autobusu adielov, ktoré podlichaju beznému opotrebeniu pri prevadzke autobusu.
Sucastou tabulky budu aj kilometrické intervaly, v ktorych sa predpokladd vymena
nahradné¢ho dielu, alebo spotrebného materidlu (tj. Plan udrzby). Tato tabulka (Plan
udrzby) bude neoddelite'nou prilohou ponuky uchadzaca. PoloZky v zozname nahradnych
dielov podliehajucich beznému opotrebovaniu pri prevadzke a kilometrické intervaly ich
vymeny, musia byt vyrobcom Standardizované, resp. zhodné s idajmi, ktoré dodavatel
urcuje a poskytuje vSetkym svojim zédkaznikom.

-V pripade poruchy resp. posSkodenia Casti autobusu alebo dielov v rdmci zékladnej zaruky
3 roky, ktoré podliehaju beznému opotrebeniu pri prevadzke autobusu ako napriklad:
brzdové oblozenie, brzdové kotice, pneumatiky, ziarovky, stierace, klinové remene,
sucasti podvozku pred predpisanym intervalom vymeny, budu tieto diely dodané a
vymenené na naklady dodévatel’a, resp. bezplatne.

1.5 Technické rieSenie ekvivalentné
Obstaravatel’ska organizacia z hladiska opisu predmetu zakazky uvadza technické
poziadavky, ktoré sa neodvolavajii na konkrétneho vyrobcu, vyrobny postup, znacku,
patent, typ, krajinu, oblast’ alebo miesto povodu alebo vyroby. V pripade, Ze by uchadzac
mal pocit, ze tymto opisom by dochadzalo k znevyhodneniu alebo k vyliéeniu ur¢itych
zdujemcov alebo vyrobkov, alebo Ze tento predmet zakazky nie je opisany dostatocne
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presne a zrozumitel'ne, tak vo svojej ponuke mdze uchadzac pouzit' technické rieSenie
ekvivalentné, ktoré splna kvalitativne poziadavky na rovnakej a vy$Sej urovni, ako je
uvedené v sutaznych podkladoch, tito skutocnost’ v§ak musi preukéazat’ uchadzac.
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Specifikacia predmetu zdkazky — osobitna dast’

A. Charakteristika autobusu dizky max. 12300 mm

Dvojnépravovy nizkopodlazny autobus s CNG pohonom, uréeny pre tazki mestsku
prevadzku.

Vsetky autobusy musia byt’ zhodné, pouzité komponenty a agregaty identické, pouziteI'né bez
prisposobovania a nastavovania, medzi vozidlami l'ubovol'ne zamenitel'né.

B. Zakladné technické parametre autobusu

2.1 NajvicSie pripustné rozmery a hmotnosti vozidla podPa Nariadenia vlady SR
¢. 349/2009 Z. z.

2.2 Pozadované rozmery vozidla
Z dovodu Specifickych prejazdnych podmienok, vyplyvajicich z tras liniek na ktoré¢ budu
vozidla nasadzované a mohli na nich bezpecne premévat’ je nutné, aby dodrzali nasledovné
rozmery:

A) maximalna diZka vozidla 12300 mm

B) maximalna Sirka vozidla 2550 mm

2.3 Pozadovana obsaditel’nost’ vozidla
- minimalna celkovéa obsaditel'nost’ 78 cestujucich
- Z toho minimalne sediaci 28 cestujucich

2.4 Motor
vykon min. 210 kW, minimélna emisnd norma EURO VI

2.5 Usporiadanie nastupnych dveri

Nastupné dvere pre cestujucich umiestnené na pravej strane vozidla. Pocet nastupnych pradov
Sirky 600 mm najmenej 6, usporiadanych v minimalne troch dvojkridlovych dverach $irky
najmenej 1200 mm (pocet kridel minimalne dveri 2+2+2).

2.6 Nizkopodlaznost’
Nizka podlaha bez schodov.

Definicia nizkej podlahy:

Za nizku podlahu sa povazuje plocha podlahy vozidla s vySkou do 500 mm nad rovinou
vozovky, urcend pre stojacich cestujucich, detsky alebo vozik pre telesne postihnutt osobu a z
ktorej st dostupné vSetky sklapacie sedadla (ak st pouzité) a aspon Cast’ pevnych sedadiel pre
cestujucich bez prekonania ¢o len jedného schodu, vratane plochy Sikmych rdmp so sklonom
najviac 8% v pozdiznom smere a 12 % v prie¢nom. Vyssia podlaha dostupna po schodoch sa
priptista len v nepriechodnych castiach vozidla. Sklon ulicky merany s nezataZzenym
vozidlom na horizontdlnom povrchu a s vypnutym zariadenim na zniZenie podlahy nesmie
byt vigsi ako 8 % a v pripade roviny kolmej na pozdiznu os vozidla nesmie byt v&si ako 5
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%. Sklon rampy, ked’ je vysunuta alebo rozlozena na obrubniku vysokom 150 mm, nesmie
presiahnut’ 12 %. Na dodrzanie predpisanych hodndt sa moéze pouZzit’ zariadenie na zniZenie
urovne podlahy.

Vyska nastupnej hrany vSetkych dveri pre cestujucich bez pouzitia kneelingu max. 360 mm
nad rovinou vozovky. V ponuke uchadza¢ uvedie aj vysku nastupnej hrany s pouzitim
kneelingu.

2.7 Energetické a environmentalne vplyvy vozidla

Priemerna spotreba PHM na 100 km podl'a metodiky SORT 2: (Uvedie uchadzac vo svojej
ponuke)

Emisie oxidu uhli¢itého (CO2): (Uvedie uchadzac vo svojej ponuke)

Emisie oxidov dusika (NOx): (Uvedie uchadzac vo svojej ponuke)

Emisie tuhych castic: (Uvedie uchadzac vo svojej ponuke)

Uchédzac¢ predlozi kopiu platného dokladu — certifikat SORT 2 vo svojej ponuke.
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1)

1)

1)

2)

3)

4)

1)

2)

1)

2)

3)

Technické podmienky dodania predmetu zdkazky

§ 1 VSeobecné ustanovenia

Kompletna dokumentacia k autobusom musi byt’ vyhotovena v slovenskom jazyku.

§ 2 Organizacia dodania predmetu zmluvy

Zhotovitel’ 1 Objednavatel’ uria pri uzatvoreni zmluvy za svoju zmluvnu stranu jedné¢ho
technického a pripadne jedného obchodného vediceho projektu. Tieto osoby budu
opravnené viest’ porady vo veciach realizacie projektu.

§ 3 Rozsah a podmienky dodavok

Specialne naradie, pripravky a ski§obné zariadenia vratane diagnostickych pristrojov
a softwaru, ktoré¢ st nevyhnutné pre udrzbu autobusov a jej jednotlivych komponentov
musia byt’ dodané Objednavatel’'ovi najneskor s dodanim prvého autobusu.

Dokumentacia pre autobus musi byt zhotovend v sulade s § 6 tejto Casti sitaznych
podkladov.

Zhotovitel' je povinny dodat” Objednavatelovi vSetky doklady o schvaleni autobusu
Vv prevadzke na pozemnych komunikaciach najneskdr s dodanim prvého autobusu.

Zhotovitel je povinny dodat’ Objednavatelovi vSetok software, ktory sa pouziva
Vv autobuse na DVD nosic¢i a udelit’ Objednavatel'ovi licenciu na pouZivanie tohto softwaru
pocas technickej zivotnosti autobusu.

§ 4 Kontrola vyroby

Objednévatel’ ma pravo, po dohode so Zhotovitel'om, vV primeranom rozsahu kontrolovat’
vlastnym persondlom prace u Zhotovitel'a, u jeho subdodavatel'ov i na mieste montaze.
Kontroly prevadzané Objednavatel'om majt slazit’ k tomu, aby

- mohol posudit’ kvalitu vyroby, a

- ¢o mozno najskor zistil odchylky od pozadovaného predmetu dodania.

Kontrola vyroby Objednévatelom nezbavuje Zhotovitela zodpovednosti za riadne
vyhotovenie autobusu.

§ 5 Skolenia

Zhotovitel', pripadne jeho subdodévatelia zaSkolia vybrany personal Objednéavatel’a, aby
bol tento schopny obsluhovat’ autobus a vykonavat’ jeho udrzbu.

Dobu trvania, druh a rozsah skolenia dohodnu Zhotovitel’ s Objednavatel'om operativne.
Skolenia sa uskuto¢nia u Objednavatela, pric¢om sa musia uskutoénit’ bezprostredne po

dodani prvého autobusu, najneskor vSak do 7 dni odo diia dodania prvého autobusu.
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§ 6 Iné podmienky dodania

1) S prvou dodavkou autobusu Zhotovitel' doda Objednavatelovi:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

servisné zariadenie, Specialne naradie a montazne pripravky potrebné pre servis (udrzbu
a opravy) dodanych autobusov;

zoznam vSetkych potrebnych skoleni pre zamestnancov Objednavatel’a — zamestnancov
servisu (Gdrzba a opravy) a vodicov, nevyhnutnych pre spravnu obsluhu a udrzbu
autobusov,

technickl dokumentaciu v rozsahu:

- Navod na obsluhu autobusu; a

- Navod na tdrzbu autobusu; pricom

navody na obsluhu, udrzbu a opravy musia obsahovat’ aj vyhodnotenie bezpecnostnych
rizik a opatrenia, prevenciu a odporucané ochranné pracovné pomocky.

vzorové technologické postupy a normy spotreby ¢asu;

odporti¢any udrzbovy cyklus (interval ¢as — kilometre) vzhl'adom na bezpecnl
prevadzku a minimalne prevadzkové naklady; a

katalég nahradnych dielov vSetkych komponentov autobusu v tlacenej a elektronickej
podobe s moznostou zobrazovania dielov a montdznych skupin na monitore PC, platna
aktualizdcia katalogu na 10 rokov vratane 6 licencii. Kataldg nahradnych dielov
vsetkych komponentov daného autobusu v tlacenej a elektronickej podobe bude dodany
najneskor pri dodani prvého autobusu.

2) Skazdym autobusom Zhotovitel doda Objednavatelovi velky technicky preukaz
motorového
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