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Dialnica D1 Senec-Blatné, krizovatka Blatné

DP (DRS)

1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikaéné udaje

Stavba:

Nazov stavby

Kraj

Okres

Katastralne uzemie
Druh stavby
Predmet

Stavebnik :

Nazov a adresa stavebnika

Projektant :

Nazov a adresa projektanta

Stupen PD
Hlavny inzinier projektu

Zodpovedni riesitelia
Cestna profesia

Mostné objekty
Hydromelioracie :

Plyn

Slaboprudové vedenia
Cestna dopravna signalizacia

Silnoprudové vedenia
Vegetaéné upravy

ISD

Inventarizacia a spolo¢enské
ohodnotenie drevin
Pedologicky prieskum
Hlukova a imisna Studia

Dopravno-inZiniersky prieskum :

Sprievodna sprava

SPRIEVODNA SPRAVA

Dial'nica D1 Senec — Blatné, krizovatka Blatné
Bratislavsky

Senec

k.U. Senec (portaly DZ aj v k.u. Blatné a k.u. Igram)
Rekonstrukcia

Rekonstrukcia krizovatky a dialnice D1 kat.33,5/120 (na 6-pruh)

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Mlynské nivy 45
821 09 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

ICO 31322000

Tel. 02/50234111

Fax. 02/55574396

dokumentacia na realizaciu stavby (DRS)

Ing. Mikulas Jurkovi¢

Ing. Ladislav Filo , Ing. Marta Kodajova,

spolupracovali: Ing. Peter Bozik,

Ing. Martin Zaji¢ek, Ing. Kristidn Nitriansky,

Ing. Stanislav Pekny, Ing. Jana Kaluznikova

Ing. Juraj Kop&ak, Ing. Marek Semanc¢ik

Ing. Peter Mészaros, Roman ZaleSak

Ing. Pavol Pristas

Ing. Petr Musil

PROJ-SIG, s.r.0.

Ing. Martin Zelenik, Ing. Peter Pavelka, Ing. Ondrej Kmosko
Ing. Peter Gomba

Ing. Jan Longa, spolupracovala RNDr. Dorota Martinkova
Juraj Plav&an (Datels, s.r.o.)

Ing. Jan Longa, spolupracovala RNDr. Dorota Martinkova
RNDr. Silvia Lazurova (PEDOCONSULT, s.r.0.)

Ing. Alexander Krokker

Ing. Radovan Cervienka
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Korézny prieskum : Ing. Peter Pales (EAOP, s.r.0.)
Archeologicky prieskum : Mgr. Beata Milova (Archeologicky ustav SAV Nitra)
InZinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum : Ing. Méria Lenkova (INGEO, a.s. Zilina)
spolupracovali Mgr. Vojtech Méry, Ing. Jaroslav Urbanik,
Mgr. Milena Frli¢kova, Juraj Kovacik,
Vyty€ovacia siet : Ing. Branislav Vavra
Plan BOZP : Gabriel Balasko — Florian — Uni, Ing. Lenka Balaskova
Vplyv stavby na ZP : Ing. Jan Longa
Projekt geotechnického
monitoringu: : Ing. Roman Kezman (GK projekt, s.r.0.)

1.2 Zakladné nalezitosti charakterizujice stavbu

Ugelom predmetnej stavby je vybudovat nové dopravné prepojenie cesty 1/61 v iseku Senec - Blatné
s existujucou diafnicou D1, vo forme novej mimotroviiovej krizovatky MUK ,Blatné“ a zrekonstruovat
prislusny usek diafnice D1 (km 29,600 - km 31,025 D1) zo suc€asného stavu kat. D26,5/120 na
kat.D33,5/120 (6-pruh) vratane vymeny vozovKky.

MUK ,Blatné“ sa nachadza v Bratislavskom samospravnom kraji, v okrese Senec, v km 30,206
dialnice D1. Krizovatka je v su€asnosti neuplna jednovetvova, jednosmerna v smere Blatné - Bratislava.

Obmedzujucimi faktormi pri navrhu MUK ,Blatné® boli:

- Existujuci ropovod vratane technologického uzla , ktory je vedeny popri diafnici D1. Nakolko
prelozka ropovodu by bola mimoriadne technicky naro¢na, ako aj z dovodu dotyku trasy
ropovodu s vonkajSim pasmom vodného zdroja Boldog, reSpektuje navrh krizovatky trasu
ropovodu bez zasahu do jeho jestvujucej trasy,

- Vzhladom na rozsah, charakter a dopravné zataZenie tejto stavby je zachovanie preméavky na
dialnici D1 najviac obmedzujuci prvok pri navrhu a realizacii stavby. Z tohto dévodu su stavebné
objekty a etapizacia vystavby navrhnuté tak, aby bolo mozZné zachovat &o najvaésiu dopravnu
priepustnost na dialnici D1 a v max. moznej miere skratit dopravné obmedzenia na ceste 1/61.

V ramci prestavby krizovatky Blatné bude existujuci most nad D1 ev.Cislo podcestia D1-043 (ev.€islo
mosta na ceste 1/61 je 61-011) zdemolovany a v novej smerovej a vySkovej polohe bude na ceste 1/61
vybudovany novy most nad diafnicou D1.

MUK ,Blatné* i most nad D1 st navrhnuté tak, aby bolo mozné vyhladovo (v buducnosti)
v pripade potreby na diafnici D1 dobudovat obojstranné kolektory.

Celkovy rozsah stavby :

Rekonstrukcia dialnice D1 : kateg. 33,5/120 (6-pruh) v useku od km 29,600 do km 31,025 D1
Rekonétrukcia MUK ,Blatné*  : mimouroviiova, osmickovita krizovatka na D1 (D1 s cestou 1/61)
Uprava cesty 1/61 : kateg. C 11,5/70, dizka 798,21 m

ZU cesty 1/61 : km 0,000 = km 29,778 27 pasportu c.l/61

KU cesty 1/61 : km 0,79821 = km 28,979 75 pasportu c.l/61

Smerové polomery :R=25000m

Vyskové polomery > min. Ru =2 300 m, min. Rv=4 200 m

Pozdizny sklon : min.= 0,05 %; max.= 3,50 %

Obchadzka na ceste 1/61 : kateg. C 7,5/40, dizka 1310,77 m

Smerové polomery :R=55m

VySkové polomery : min. Ru =600 m, min. Rv =6 000 m

Pozdizny sklon : min.= 0,00 %; max.= 1,80 %

Most nad D1 na c.l/61 : dizky 129,065 m

Sprievodna sprava 4
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Most na kriz. vetvach : dizky 5,40 m

Dalsie stavebné objekty :

Demolacia mosta na ceste 1/61,

Uprava hydromelioracii,

Vegetacné Upravy,

Upravy ciest II. a lIl. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné
Uprava miestnych komunikacii pred a po vystavbe MUK Blatné
Odvodnenie dialnice D1

Pripojka NN pre CDS,

Cestna dopravna signalizacia,

Ochrana podzemného vedenia NN,

PreloZka a ochrana DK, DOK

Ochrana telemetrického kabla,

Prelozka VTL plynovodu DN 300 a DN 80

Ochrana produktovodu,

Informacny systém dialnice — stavebna ¢ast

Celkove 25 stavebnych objektov.

1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov

Podklady a poziadavky obstaravatela

Zavereéné stanovisko MZP &. 9785/2009-3,4/ml, zo diia 31.5.2010
List €.PPZ — ODP —TT5/2012 zo diia 6.9.2012, k rieSeniu kritickej situacie v krizovatke Senec

Stanoviské a vyjadrenia dotknutych organov k DUR, DSZ ,D1 Bratislava — Trnava, roz$irenie na
6-pruh a kolektory“, Amberg Engineering & R-Project 2011

Zaznam z rokovania zo dria 10.10.2012
Zaznam z rokovania zo dria 16.11.2012

Uzemné rozhodnutie pre stavbu ,Dialnica D1 Bratislava-Trnava, rozsirenie na 6-pruh
a kolektory*
PoZiadavky obstaravatela DSP - Narodna diafni€na spolo¢nost, a.s. (NDS) :
MUK ,Blatné“ riesit mimouroviiovou osmickovitou krizovatkou bez kolektora na D1,
V ramci prestavby krizovatky Blatné zrekonsStruovat dialnicu D1 zo su€asného stavu kat.
D26,5/120 na kat.D33,5/120 vratane vymeny vozovky v Useku od km 29,600 D1 po km
31,025 D1 a prebudovat most nad D1 ev.Cislo podcestia D1-043 (ev.Cislo mosta na ceste
1/61 je 61-011),
Navrhovany rozsah rekonstrukcie dialnice je od km 29,600 do km 31,025 D1,
Prebudovany most nad D1 ev.Cislo podcestia D1-043 v km 30,206 D1 na ceste 1/61 (SO
214) a most na vetvach BL3 a BL4 nad ropovodom (SO 215) v MUK Blatné budu navrhnuté
pre zataZovaci model LM3 (Specialne vozidla),
Priechodovy profil dialnice D1 v mieste pod mostom na ceste 1/61 v km 30,206 D1(ev. Cislo
podcestia D1-043) bude min. 5,2 + 0,15 m,
MUK ,Blatné“ a most nad D1 budu vyhladovo rieSené tak, aby bolo mozné zachovat priestor
pre buduci kolektor na dialnici D1,
Zabezpelit moznost otacania vozidiel udrzby diafnic v mieste napojenia krizovatkovych
vetiev na cestu 1/61,
navrhnut etapy preloziek a postup vystavby tak, aby sa minimalizovalo obmedzenie
premavky na existujucich cestach,
Prerokovanie technického rieSenia v priebehu spracovania dokumentacie so vSetkymi

dotknutymi organmi a organizaciami dotknutymi ucastnikmi stavebného konania vratane
spravcov inz. sieti, vratane spravcov (vlastnikov) buducich objektov,

Sprievodna sprava 5
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Odsuhlasenie vyvolanych investicii so spravcami buducich objektov dolozené stanoviskom
na hlavickovom papieri vratane ich potvrdenia o ich budicom prevzati do spravy a majetku
podla platnej legislativy,
Odsuhlasenie navrhu Dopravného znalenia objednavatefom (Usek prevadzky)
a s prislusnym Dopravnym inSpektoratom PZ a dolozenie dokladu o uréeni dopravného
znacenia prislusnym cestnym spravnym orgdnom,
Opravnené poziadavky a pripomienky dotknutych organov organizacii zapracovat do PD,
Potvrdenie dokumentacie odborne spdsobilou osobou v zmysle platnych predpisov,
Ostatné poziadavky obstaravatela DSP uvedené v Sutaznych podkladoch

Protokol o vykonani Statnej expertizy ¢.26/2014

Stanoviska dotknutych organov a organizacii k DSP ,Dialnica D1 Senec — Blatné, krizovatka
Blatné*

Stavebné povolenie ,Dialnica D1 Senec — Blatné, krizovatka Blatné*

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky

Rozhodnutie o umiestneni stavby ,,Dialnica D1 Bratislava-Trnava, rozSirenie na 6-pruh + kolektory

113

vydal Obvodny urad Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky dfia 26.3.2013. Pre umiestnenie
stavby a projektovu pripravu stavby uréilo splnit osobitné podmienky a poziadavky vyplyvajuce zo
stanovisk uc€astnikov konania a dotknutych organov, celkove 97 stanovisk (nachadzaju sa v dokladovej
gasti DUR ,Dialnica D1 Bratislava-Trnava, roz$irenie na 6-pruh + kolektory®).

Podmienky a poziadavky u&astnikov konania a dotknutych organov, ktoré sa tykali rieSeného

useku dialnice D1 a MUK ,Blatné“ boli zapracované do DSP predmetnej stavby.

Ostatné podklady

Ideova Stadia Dialnice D1, Bratislava-Trnava, krizovatka Blatné, R-project 2012

DUR, DSZ ,Dialnica D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh a kolektory, Amberg
Engineering & R-Project, 2011

Orientany inZiniersko — geologicky prieskum vykonany v ramci pripravy stavby Dialhica D1
Bratislava-Trnava, rozSirenie na 6-pruh a kolektory, Geofos 2011 (vybrané Casti)

Dialnica D1 Bratislava-Trnava, Uprava stredného deliaceho pasu, isek Senec — Trnava, 2009
Dialnica D1 Bratislava — Trnava, skapacitnenie dialnice, Ateliér DS, 2008

Dialnica D1, Bratislava- Trnava, Kratke nudzové pruhy TS, Alfa 04, 2010

Porealiza¢né zameranie dialnice D1, 2009

Celostatne scitanie dopravy (SSC Bratislava — r. 2010)

HCM 2000 Highway Capacity Manual,

DSP ,Diafnica D1 Senec — Blatné, krizovatka Blatné®, spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.
01.2014

1.4 Zmeny oproti dokumentacii na uzemné rozhodnutie

Oproti pévodnej DUR ,Dialnica D1 Bratislava — Trnava, roz$irenie na 6-pruh + kolektory* ( spracovalo
ZdruzZenie Amberg Engineering & R-Project 04. 2011) doslo v DSP k nasledovnym zmenam:

V zmysle poziadaviek NDS bude diafnica D1 rozSirena na 6-pruh bez kolektorov,

Zmena smerového vedenia krizovatkovych vetiev MUK ,Blatné“ z dévodu ich napojenia na
dialnicu bez kolektorov,

Zmena rieSenia otaCania vozidiel udrzby dialnic v mieste napojenia krizovatkovych vetiev na
cestu I/61 z dovodu potreby umiestnenia zvodidiel v zmysle platnych TP, vypustenie obj. 118-00
Obratisko vozidiel spravy a udrzby dialnic na ceste 1/61 v MUK Blatné z objektovej skladby,

Zmena typu mostného objektu 214-00 z dévodu skratenia doby vystavby a minimalizovania
dizky uzavretia cesty 1/61 pocas jeho vystavby ako aj obchadzky na ceste 1/61,

Navrh etap usmernenia dopravy a postup vystavby z dévodu minimalizovania obmedzenia
premavky na existujucich cestach si vyZiadal navrh a doplnenie novych stavebnych objektov do
objektovej skladby:

Sprievodna sprava 6
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= 124-01 Obchadzka na ceste /61 v km 29,600 D1

= 152-00 Uprava ciest Il. a lIl. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné

= 153-00 Uprava miestnych komunikacii pred a po vystavbe MUK Blatné

= 640-00 Pripojka NN pre CDS v km 28,914 D1 na obchadzke c.I/61

» 641-00 Cestna dopravna signalizacia v km 28,914 D1 na obchadzke c.I/61

= 642-00 Ochrana podzemného vedenia NN v km 29,220 D1

= 673-00 Ochrana kabla SLOVAK TELEKOM v km 28,930 D1 na obchadzke na ceste 1/61
= 752-00 Ochrana produktovodu v km 0,970 obchadzky na ceste 1/61

- Zmeny v Cislovani a v nazvoch objektov z dévodu od¢lenenia predmetnej stavby zo stavby
,Dialnica D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh + kolektory*

Horeuvedené zmeny sa premietli do objektovej skladby DSP nasledovne:
Priprava uzemia a demolacie

010-10

036-00

Melioracie
074-00

Priprava uzemia v MUK Blatné — nové oznadenie a nézov objektu (objekt odvodeny
z pévodného objektu 010-01 Priprava uzemia, tsek Bratislava — MUK Blatné)
Demolacia mosta D1-043 nad dialnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK

Blatné — novy nazov objektu (pbvodne 036-00 Demolacia mosta D1-043 nad dialnicou
D1 Bratislava - Trnava v km 16,606 (30,206 D1) na ceste 1/61 v MUK Blatné)

Uprava hydromelioracii v,km 30,075 - 30,812 D1 v MUK Blatné — novy nazov
objektu (p6évodne 074-00 Uprava hydromelioracii v km 16,475 — 17,212 (30,075 —
30,812 D1) dialnice D1 Bratislava - Trnava, v MUK Blatné)

Vegetacné upravy

043-01

043-02

Cestné objekty

101-10

110-00

124-00
124-01

152-00
153-00

Mostné objekty

214-00

215-00

Odvodnenie

501-10

Vegetaéné upravy dialnice D1 v MUK Blatné — nové oznadenie a nézov objektu
(objekt odvodeny z pévodného objektu 040-01 Vegetacné dpravy dialnice D1 Bratislava
- Trnava, Usek Bratislava - MUK Blatné, ktory ostava v stavbe D1 Bratislava — Senec,
rozSirenie na 6-pruh)

Vegetaéné Gpravy na ceste 1/61 v MUK Blatné — nové oznadenie a nazov objektu
(objekt odvodeny z pbvodného objektu 040-01 Vegetacné tpravy dialnice D1 Bratislava
- Trnava, Usek Bratislava - MUK Blatné)

Dialnica D1, usek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné — nové oznadenie a nazov
objektu (objekt odvodeny z pévodnéeho objektu 101-00 Dialnica D1 Bratislava - Trnava,
usek Bratislava - MUK Blatné, ktory ostdva v stavbe D1 Bratislava — Senec, rozS$irenie
na 6-pruh)

Rekonstrukcia MUK Blatné — novy nazov objektu (pévodne 110-00 Rekonstrukcia
mimourovriovej krizovatky Blatné)

Uprava cesty 1/61 v MUK Blatné — rovnaké ako v DUR

Obchadzka na ceste 1/61 v km 29,600 D1 — novy objekt (objekt odvodeny
z pévodného objektu 124-00 Uprava cesty 1/61 v MUK Blatné)

Uprava ciest Il. a Ill. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné — novy objekt

Uprava miestnych komunikécii pred a po vystavbe MUK Blatné — novy objekt

Most D1-043 nad dialnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné — novy
nazov objektu (pévodne 2714-00 Most D1-043 nad dialnicou D1 Bratislava - Trnava v km
16,606 (30,206 D1), na ceste I/61 v MUK Blatné)

Most na vetvach BL3 a BL4, v MUK Blatné nad ropovodom DN 500 — novy nazov
objektu (pévodne 215-00 Most na vetvach BL3 v km 0,156 a BL4 v km 0,041, v MUK
Blatné nad ropovodom DN 500)

Odvodnenie diafnice D1, usek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné — nové oznadenie a
nazov objektu (objekt odvodeny z pévodného objektu 501-01 Odvodnenie dialnice D1
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Bratislava - Trnava, tsek Bratislava - MUK Blatné, ktory ostava v stavbe D1 Bratislava —
Senec, roz$irenie na 6-pruh)

Obijekty elektrickych vedeni VN, NN

640-00
641-00
642-00

Pripojka NN pre CDS v km 28,914 D1 na obchadzke c.l/61 — novy objekt
Cestna dopravna signalizacia v km 28,914 D1 na obchadzke c.1/61 — novy objekt
Ochrana podzemného vedenia NN v km 29,220 D1 — novy objekt

Oznamovacie vedenia

660-01

660-02

671-00

673-00

Plynovody
705-00

706-00
752-00

Prelozka DK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,150 D1 v MUK Blatné — novy nézov
objektu (pévodne objekt 660-01 Prelozka DK v km 16,550 (30,150 D1) dialnice D1
Bratislava - Trnava, v MUK Blatné,

Prelozka DOK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,225 D1 v MUK Blatné — novy
nazov objektu (pévodne objekt 660-02 Prelozka DK v km 16,625 (30,225 D1) dialnice
D1 Bratislava - Trnava, v MUK Blatné)

Ochrana telemetrického kabla v km 0,166 vetvy "BL3" v MUK Blatné — novy nézov
objektu (pévodne objekt 671-00 Ochrana telemetrického kabla v km 0,050 vetvy "BL3" v
MUK Blatné)

Ochrana kabla SLOVAK TELEKOM v km 28,930 D1 na obchadzke na ceste 1/61 —
novy objekt

Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 30,240 D1 v MUK Blatné — novy nézov
objektu (pévodne objekt 705-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 16,640 (30,240
D1) dialnice D1 Bratislava - Trnava, v MUK Blatné)

Prelozka VTL pripojky DN 80 v MUK Blatné — rovnaké ako v DUR

Ochrana produktovodu v km 0,970 obchadzky na ceste 1/61 — novy objekt (p6vodny
objekt 752-00 Uprava ochrany produktovodu v km 0,028 upravy cesty 1/61 v MUK
Blatné sa vypusta — nie je potrebné ho realizovat’ nakolko existujuca chranicka pod
cestou 1/61 vyhovuije)

Informacény systém dialnice

681-01

Informaény systém, Gsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné - stavebna éast’' — nové
oznaCenie a nazov objektu (odvodeny z pévodného objektu 680-01 Informacny systém
dialnice D1 Bratislava - Trnava, Usek Bratislava - MUK Blatné - stavebna cast)

1.5 Clenenie stavby

Stavebné objekty

010-10  Priprava (izemia v MUK Blatné

036-00  Demolacia mosta D1-043 nad diafnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné
074-00 Uprava hydromelioracii v km 30,075 - 30,812 D1 v MUK Blatné

043-01  Vegeta&né tpravy dialnice D1 v MUK Blatné

043-02  Vegetadné pravy na ceste 1/61 v MUK Blatné

101-10  Dialnica D1, usek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné

110-00  Rekonstrukcia MUK Blatné

124-00  Uprava cesty 1/61 v MUK Blatné

124-01  Obchadzka na ceste 1/61 v km 29,600 D1

152-00  Uprava ciest II. a Ill. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné

153-00  Uprava miestnych komunikécii pred a po vystavbe MUK Blatné

214-00  Most D1-043 nad dialnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné
215-00  Most na vetvach BL3 a BL4, v MUK Blatné nad ropovodom DN 500
501-10  Odvodnenie dialnice D1, Gsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné
640-00  Pripojka NN pre CDS v km 28,914 D1 na obchadzke c.1/61

641-00  Cestna dopravna signalizacia v km 28,914 D1 na obchadzke c.1/61
642-00  Ochrana podzemného vedenia NN v km 29,220 D1
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660-01  Prelozka DK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,150 D1 v MUK Blatné

660-02  Prelozka DOK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,225 D1 v MUK Blatné

671-00  Ochrana telemetrického kabla v km 0,166 vetvy "BL3" v MUK Blatné

673-00  Ochrana kabla SLOVAK TELEKOM v km 28,930 D1 na obchadzke na ceste 1/61
705-00  Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 30,240 D1v MUK Blatné

706-00  Prelozka VTL pripojky DN 80 v MUK Blatné

752-00  Ochrana produktovodu v km 0,970 obchadzky na ceste 1/61

681-01  Informacny systém, usek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné - stavebna cast

Planované terminy zacatia a dokoncenia vystavby

Celkova doba vystavby stavby ,Dialnica D1 Senec — Blatné, krizovatka Blatné“ je naplanovana na
obdobie od 1.2.2016 do 30.9.2017. Skuto¢ny termin zahajenia a ukoncenia stavby bude upresneny po
vybere zhotovitela na realizaciu stavby v Zmluve o dielo. Zavazny harmonogram bude sucastou
sutaznych podkladov pre zhotovenie diela.

Zhotovitel stavby zaktualizuje navrh doCasného dopravného znacenia pre jednotlivé etapy vystavby
podrobného harmonogramu.

Etapy vystavby
Zamer stavebnika je realizovat predmetnu stavbu ako celok.

Samostatne prevadzkovatel'né casti
Samostatne prevadzkovanymi ¢astami stavby budu:

- Objekty preloziek inz. sieti, ktoré budu uvedené do prevadzky ihned po ich zrealizovani,

- Objekty 124-01, 640-00 a 641-00 suvisiace so sprevadzkovanim obchadzky na ceste /61 v km
29,600 D1,

- Objekt 043-02, 214-00 a 124-00, ktoré budu uvedené do prevadzky ihned po ich zrealizovani
tak, aby sa mohla ¢o najskér obnovit doprava na ceste 1/61,

- Vramci objektu 101-10 budu postupne uvadzané do prevadzky jednotlivé jazdné pasy dialnice
D1 podfa navrhnutej etapizacie vystavby (stav poCas vystavby)

1.6 Vecné a ¢asové vazby stavby na okolitu aj planovanu vystavbu a suvisiace investicie

V blizkosti navrhovanej stavby sa v su€asnej dobe pripravuju dalSie stavby:
1. Stavba “Dialnica D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh®, stavebnik Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a.s. predpokladé uvedenie do prevadzky v 03/2019,
2. Stavba “Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozSirenie na 6-pruh“, stavebnik Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a.s. predpoklada uvedenie do prevadzky v 12/2018

Koordinacia s tymito stavbami bude zabezpedena v ramci spracovania dokumentacie na stavebné
povolenie vSetkych troch stavieb, prostrednictvom rovnakého stavebnika (NDS) a v ramci stavebného
konania.

1.7_Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani éasti stavby do uzivania
Z dévodov uvedenych v bode 1.5 sa navrhuje na skorsie uvedenie do uZivania:

1. Objekty preloziek inz. sieti ihned po ich vybudovani,

2. Objekty 124-01, 640-00 a 641-00 pre odklonenie dopravy z c.l/61 na obchadzku na ceste 1/61,

3. Objekty 043-02, 124-00 a 214-00 ihned po ich vybudovani z dévodu minimalizacie doby trvania
obchadzky na ceste 1/61,

4. Ostatné stavebné objekty stavby budi odovzdané do definitivnheho uzivania po ich kompletnom
zrealizovani v zavere stavby.

1.8 Prehlad spravcov a uzivatelov

Prehlad spravcov a uzivatefov, ktori si po zhotoveni stavebnych objektov prevezmua objekty do
vlastnictva, alebo do svojej spravy:

Narodna dialni¢na spoloCnost, a.s.
043-01  Vegetacné Upravy dialnice D1 v MUK Blatné
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101-10  Diafnica D1, Gisek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné

110-00  Rekonstrukcia MUK Blatné

215-00  Most na vetvach BL3 a BL4, v MUK Blatné nad ropovodom DN 500

501-10  Odvodnenie dialice D1, Gsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné

681-01  Informacny systém, usek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné - stavebna &ast

Slovenska sprava ciest )

043-02  VegetaCné Upravy na ceste 1/61 v MUK Blatné

124-00  Uprava cesty 1/61 v MUK Blatné

214-00  Most D1-043 nad diafnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné

Mesto Senec ]
153-00  Uprava miestnych komunikéacii pred a po vystavbe MUK Blatné

Bratislavsky samospravny kraj )
152-00  Uprava ciest Il. a lll. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné

Zhotovitel stavby

010-10  Priprava izemia v MUK Blatné

036-00  Demolacia mosta D1-043 nad diafnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné

124-01  Obchéadzka na ceste 1/61 v km 29,600 D1

640-00  Pripojka NN pre CDS v km 28,914 D1 na obchadzke c.l/61

641-00  Cestna dopravna signalizacia v km 28,914 D1 na obchadzke c.I/61
Hydromelioréacie, §.p.

074-00  Uprava hydromelioracii v km 30,075 - 30,812 D1 v MUK Blatné
Transpetrol, a.s.

642-00  Ochrana podzemného vedenia NN v km 29,220 D1

671-00  Ochrana telemetrického kabla v km 0,166 vetvy "BL3" v MUK Blatné

Slovnaft, a.s.
752-00  Ochrana produktovodu v km 0,970 obchadzky na ceste 1/61

Slovensky plynarensky priemysel, a.s. )
705-00  Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 30,240 D1 v MUK Blatné
706-00  PreloZka VTL pripojky DN 80 v MUK Blatné

Slovak Telekom, a.s.

660-01  Prelozka DK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,150 D1 v MUK Blatné

660-02  Prelozka DOK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,225 D1 v MUK Blatné
673-00  Ochrana kabla SLOVAK TELEKOM v km 28,930 D1 na obchadzke na ceste 1/61

2. TECHNICKA CAST

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia komunikacie a popis staveniska

Zaujmoveé uzemie stavby sa nachadza v Bratislavskom kraji v k.U. Senec, v extravildne na ceste 1/61
medzi mestom Senec a obcou Blatné. Uzemie, na ktorom sa navrhuje rekonstrukcia krizovatky ,Blatné®,
je nezastavané, situované v extravildne na zastavanych pozemkoch existujicej cestnej infrastruktary
a na prifahlych polnohospodéarskych pozemkoch. NajvyraznejSim obmedzujucim prvkom v Uzemi je
poloha ropovodu DN 500 v sprave Transpetrolu, a.s. a produktovod v sprave Slovnaftu, a.s..

Trasa dialnice D1 prechadza cez mierne zvinené Uuzemie bez vaésich terénnych prekazok.

Reliéf je tu plochy, rovinaty s nepatrnou vertikalnou &lenitostou. Uzemie lezi v nadmorskej vyske
cca 124-129 m n.m., s miernym spadom na juhovychod.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa prevazna Cast Uzemia vyznacluje fluvialnym a
proluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu v su&asnosti prebieha pdsobenim procesov, ktoré
predstavuju fluvidlne akumulacie a slabé er6zne procesy.

V zmysle geomorfologického Clenenia Slovenska patri predmetné uzemie do oblasti Podunajske;j
niziny, lezi na rozhrani celkov Podunajské pahorkatina a Podunajska rovina.

Na geologickej stavbe zaujmového Uzemia sa podielaju kvartérne a neogénne sedimenty. Povrch
Uzemia je pokryty suvislou vrstvou kvartérnych zemin prevazne fluvidlnej, menej proluvialnej genézy.
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Neogénnu vyplA predstavuju sedimenty molasovej formacie, zastupené réznym facialnym
vyvojom (uholna séria, modra a pestra séria — spodny az vrchny pandn: ily, uholné ily, piescité ily,
piesky a ojedinelé vrstvy Strkov).

Z kvartérnych sedimentov na Uzemi prevladaju fluvialne sedimenty znalnej mocnosti,
s nesuvislym proluvialnym pokryvom tvorenym hlinami a ilmi, s variabilnym obsahom piescitej frakcie.
Fluvidlny komplex je zastupeny vrstvou jemnozrnnych zemin, ktoré prekryvaju piescito-Strkové suvrstvie
dnovej akumulacie, ktora sa rozprestiera na neogénnom podlozi. Antropogénne zeminy tvoria obsypy
podzemnych inzZinierskych sieti a najma nasypy dopravnych komunikacii — diafnice D1 a cesty 1/61.

Existujuca dialnica D1 Bratislava — Trnava (Usek Senec — Trnava) bola uvedena do prevadzky
v roku 1978 ako Stvorpruhova v kategérii D 26,5/120. Povrch vozovky je z asfaltobeténu. V roku 2009
bola dialnica D1 v Uuseku Bratislava — Trnava prebudovana na kategoriu D26,5/120 ( 6-pruh s kratkymi
nudzovymi zalivmi), s Upravou stredného deliaceho péasu.

Z hladiska dopravného vyznamu sa jedna o délezity dialniény tah - dialnica D1. Je sucastou
transeurdpskej cestnej siete TINA (Transport Infrastructure Needs Assesment), koridor €. V — vetva ,A*
(Terst) — Bratislava — Zilina — KoSice — Uzhorod — (Lvov). V useku MR/SR — Bratislava — Tren&in — Zilina
— hranica SR/Polska republika tvori dast eurdpskej cesty E 75, v iseku hranica CR/SR — Trengin -
Zilina — Poprad - KoSice — hranica SR/Ukrajina tvori aj &ast eurépskej cesty E 50, prechadzajlcej pred
vstupom na Uzemie SR po trase Brest — Paris — Saadbriicken — Nirnberg — Praha — Brno a mimo SR
pokracujucej cez Ukrajinu a Rumunsko dalej na vychod. Diafnica D1 je v SR zakladnym dialniénym
tahom v smere zapad — vychod.

Podla charakteru premavky sa jedna o cestu s neobmedzenym pristupom. Podla vlastnictva a
majetkovej spravy je dialnica D1 vo vlastnictve a sprave Statu (vykon spravy zabezpec€uje Narodna
diafni¢na spolocnost, a.s.).

Cesta I/61 je v su€asnej dobe dvojpruhova, obojsmerna komunikacia, ktorej Sirkové usporiadanie
zodpoveda cca Sirkovému usporiadaniu kategoérie C 9,5. Povrch vozovky je z asfaltobeténu. Cesta 1/61
bola v roku 2010 v useku Senec — Blatné dopravne zatazena 9584 voz/24hod/ v obidvoch smeroch
(podfa Celostatneho scitania dopravy z roku 2010 vykonaného SSC).

Z hladiska doprayného vyznamu cestnej siete sa jedna o dblezity cestny tah, cestu I. triedy, v
smere rozvojovej osi SU Bratislava — Senec —Trnava, do vybudovania prvych usekov dialnice D1 bola
hlavhym dopravnym tahom. V minulosti po jej trase prechadzali eurépske cesty E50, E58 a E75.

Podla charakteru premavky sa jedna o cestu s neobmedzenym pristupom. Podla vlastnictva a
majetkovej spravy je cesta 1/61 vo vlastnictve a sprave Statu (vykon spravy zabezpecuje Slovenska
sprava ciest ).

Krizovatka ,,Blatné“ je v suCasnosti nelplna - jednovetvova, jednosmerna v smere Blatné
(c.l/61) — Bratislava (D1).

Po oboch stranach dialnice D1 i cesty 1/61 sa nachadzaju pofnohospodarsky vyuzivané pozemky.
V zaujmovom uzemi stavby sa nachadza VTL plynovod DN 300, DN 80, produktovod DN 500
Transpetrolu, a.s., produktovod DN 300 Slovnaftu, a.s., zavlahy, vzdusné elektrické vedenia 22 kV
a podzemné slaboprudové kabelové vedenia.

InZinierske vedenia a dopravné systémy (aj navrhované) maju nasledovné ochranné pasma :

e Dialnica (od osi vozovky prilahlého jazdného pasa) 100 m
e Cesty (od osi vozovky) - |. triedy 50 m
- 1Il. triedy 20m
- miestna komunikacia 15 m
o Elektrické vedenie - podzemné vedenie do 110 kV vratane 1m
o Telekomunikaéné vedenia podzemné a dialkové (od osi kabla) 15m
¢ Vodovody a kanalizacie (od okrajov pédorysnych rozmerov potrubia)
- do DN 500 mm vratane 15m
e VTL plynovody a pripojky - s menovitou svetlostou do 200 mm 4m
- s menovitou svetlostou do 300 mm 8m
e Produktovod Slovnaftu, a.s. DN 300 (od osi potrubia) 300 m
e Produktovod Transpetrolu, a.s. DN 500 (od osi potrubia) 300 m
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Navrhovana stavba prechadza uzemim, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni §12
zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. V lokalite vystavby sa nenachadzaju ziadne
legislativne chranené uzemia, ktoré by navrhovana &innost mohla ovplyvnit. V blizkosti stavby sa
nachadza eurdépsky chranené Uzemie — chranené vtacie uzemie SKCHVUO023 Uranska mokrad, ktorej
hranica sa nachadza cca 140 m vychodne od hranice trvalého zaberu stavby. Chranené Guzemie nebude
stavbou ovplyvnené.

Predmetna stavba zasahuje do ochranné pasma hygienickej ochrany Il. stupfia (vonkajsie)
voddrenského zdroja Senec — Boldog. PHO Il.stupna (vonkajSia ¢ast) rozlohy 184,05 ha, reSpektuje
smer prudenia podzemnej vody k odbernym objektom a dosah depresie, vytvorenej exploataciou
vodarenského zdroja ( ma nepravidelny tvar). Na sledovanie vyvoja kvality podzemnej vody prudiacej
k vodarenskému zdroju a zistenie smeru potencidlneho znedistenia, je vybudovany systém
monitorovacich vrtov HB-1 az HB-13 (Nadassky, 1988). Pripadny vplyv dialnice D1 sa monitoruje vrtmi
HB-1, HB-2, HB-4. V sucasnosti je spravcom vodarenského zdroja Bratislavska vodarenska spolo¢nost,
a.s. Bratislava.

V juznom ,oku“ navrhovanej krizovatky ,Blatné“ sa nachadza existujuci monitorovaci vrt HB 1
ochranného pasma vodného zdroja Senec — Boldog, ktory zostane zachovany. V tomto priestore sa
zrealizuje iba odhumusovanie a spatné zahumusovanie terénu. V ramci obj. 010-10 vybuduje ochrana
existujuceho monitorovacieho vrtu z beténovych skruzi. Pristup k monitorovaciemu vrtu bude mozny
po existujucej komunikacii subeznej s cestou 1/61 (patriacej NDS) a nasledne popod mostny objekt
na c. 1/61. Podla informacii z BVS, a.s. tento vodny zdroj Senec je v su€asnej dobe mimo prevadzky a
pravdepodobne v blizkej budlcnosti poziada BVS, a.s. prislusny organ Statnej vodnej spravy o jeho
zruSenie. BVS a.s. vrt HB-1 nepouzivala na odber podzemnej vody, ani ako monitorovaci objekt.

Na predmetnom Uzemi, ktoré je dotknuté stavbou, sa nenachadzaju ziadne kultidrne pamiatky.

V bezprostrednom okoli stavby nenachadzaju loZiska nerastov, ani neprebiehala v predmetnom
Uuzemi banicka €innost.

Stavbou budu dotknuté polnohospodarsky vyuzivané pozemky (PPF) v k.u. Senec, ktoré uziva
a obhospodaruje Pofnohospodarske druzstvo Klas v Senci a pan Zdenek Cernay.

2.1.2 Uskuto€nenie prieskumov a z nich vyplyvajuce désledky na navrh stavby

Pri navrhu stavby sa vychadzalo z prieskumov vykonanych vramci Dokumentacie na uUzemné
rozhodnutie stavby ,Dialnica D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh + kolektory“ ( spracovalo
Zdruzenie Amberg Engineering & R-Project 04. 2011), ktorej Cast’ dotknutého Uzemia v k.u. Senec je
totozna s dotknutym uzemim predmetnej stavby :

- F.1 DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY

- F.2 PEDOLOGICKY PRIESKUM

- F.5 ARCHEOLOGICKA STUDIA

- F.6 HLUKOVA STUDIA

- F.7 EMISNA STUDIA

- F.8 INZINIERSKOGEOLOGICKY PRIESKUM

- F.9 HYDROGEOLOGICKY POSUDOK

- F.10KOROZNY A GEOELEKTRICKY PRIESKUM
- F.11SEIZMICKY PRIESKUM
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Dialnica D1 Senec-Blatné, krizovatka Blatné DP (DRS)

Seizmicky prieskum

Vysledky, ziskané v procese hodnotenia potencionalnych rizik suvisiacich so seizmickym hazardom,
mdzeme zhrnut nasledovne:

najvysSia pozorovana hodnota makroseismickej intenzity lo dosahuje v predmetnej lokalite v
historickom kontexte |y >7° stupnice EMS-98

maximalna hodnota horizontalnej zlozky normového navrhového spektra seizmickej odozvy je
pre kategdriu podlozia D a pre interval kontrolnych periéd 0.125-1.25 s., rovna Sapmaxy = 0.159 =
1.5ms™ jej ZPA (zrychlenie pri nulovej periéde) je rovné 0.0668g

maximalna hodnota vertikalnej zlozky normového spektra seizmickej odozvy je pre kategoériu
podloZia D rovna saymao= 0,105 = 1,05 m.s™, jej ZPA je rovné 0.0467g

maximalna hodnota hor. zlozky spektra typu 1 je v zmysle normy EN 1998-1 Eurokdd 8 pre
kategoriu podloZia D a pre interval kontrolnych period 0.2 - 0.8 s rovnd Sepmaxy =
0.16875g=1.7m.s™

normoveé navrhové seizmické zrychlenie je pre predmetnu lokalitu a kategériu podlozia D rovné
a,= 0.075g = 0.75 m.s™

maximalna hodnota horizontalnej zloZky lokalneho spektra seizmickej odozvy je pre
charakteristicky geotechnicky model predmetnej lokality rovna S,nmax = 0.189=1.8 m.s™t
maximalna hodnota lokalneho efektivneho seizmického zrychlenia (PGA), stanovena ako
Spickova hodnota z vypocitaného lokalneho akcelerogramu na povrchu, je rovna ag=
0.073g=0.7m.s™

Spickové lokalne zrychlenie a,=0.073g, ako aj lokalne spektrum seizmickej odozvy, vypocitané
modelovanim pre charakteristicky geotechnicky model predmetnej lokality, odporic¢ame v
pripade ich vyuzitia, aplikovat’ pre celu predmetnu stavbu, ako efektivne navrhové zrychlenia,
nakolko su vysledkom syntézy vSetkych relevantnych dat, v€itane dat vrtnych

z pohladu hodnotenia seizmického ohrozenia je predmetna lokalita na realizaciu stavebného
diela vhodna. Predpokladany synergicky efekt seizmického pohybu méze byt' uc¢innym rieSenim
seizmickej odolnosti diela eliminovany.

Z vypocitanych normovych a lokalnych dat moézeme, vo vztahu k seizmickej odolnosti diela, vyvodit
nasledovné zavery:

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8

z porovnania spektier a navrhovych zrychleni, vypo¢itanych v zmysle STN 73 0036, STN EN
1998-1 Eurokod 8 a modelovanim seizmickej odozvy, sa parametre navrhovych zrychleni pre
trasu dialnice prakticky neliSia (0.075g - 0.073g). Lokalne spektrum mierne variruje v sucinnosti
s lokalnou geologickou stavbou, avSak v intervale kontrolnych period 0.2 - 0.65 s koreluje s
normovymi hodnotami spektra S¢y-D, typ 1, vypocitanymi pre kategériu podlozia D v zmysle
STN EN 1998-1 Eurokdd 8. Zobrazuje sa vo frekvenénom pasme, ktoré je vyrazne uZSie v
porovnani so spektrom S, , vypo&itanym pre kategériu podloZia D podfa STN 73 0036.

z pohladu prevencie synergickych dopadov seizmického pohybu na dielo a ich vplyvov na
Zivotné prostredie dotknutého Uzemia, ako aj z hfadiska bezpec€nej seizmickej odolnosti diela a
ekonomickej naro¢nosti jeho vystavby, je zaujimavy interval frekvencii cca 1.5 az 4.5 Hz. V
tomto frekvenénom pasme dochadza ku koincidencii vSetkych troch spektier, ktoré sa vo vztahu
k rieSeniu seizmickej odolnosti diela javia ako najdblezitejsie. UzSie pasmo frekvencii lokalneho
spektra ponuka ekonomicku efektivnost ochrany, pricom hlavne spektrum S¢-D, typ 1 moze
garantovat jeho ekologicku bezpecnost. Projektant sa k dosiahnutiu preventivnej ochrany méze
okrem iného rozhodnut pre tzv. cielené spektrum, vyuzivajuce optimalnu kombinaciu tvarov
spektralnych kriviek. Moze pritom prezentované spektra doplnit vypoltom redukovaného
pruzného spektra Sy, - typ 1 a takto pri rieSeni seizmickej odolnosti zohladnit aj plasticku
rezervu duktility navrhovanej konStrukcie. Pri konkréthom rozhodovani méZu intervenovat
Specifické vlastnosti konstrukcie.

V ramci Dokumentacie na stavebné povolenie (spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s. v 01.2014) boli
vypracované nasledovné prieskumy :

INVENTARIZACIA A SPOLOCENSKE DREVIN RASTUCICH MIMO LESA
PEDOLOGICKY PRIESKUM

EMISNA STUDIA

DOPRAVNO-INZINIERSKY PRIESKUM

KOROZNY A GEOELEKTRICKY PRIESKUM

HLUKOVA STUDIA

ARCHEOLOGICKY PRIESKUM

INZINIERSKOGEOLOGICKY A HYDROGEOLOGICKY PRIESKUM
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Dialnica D1 Senec-Blatné, krizovatka Blatné DP (DRS)

Z vysledkov Dopravno-inzinierskych podkladov vyplyva, Zze navrhovana mimouroviiova
krizovatka ,Blatné” prilaka viac dopravy na dialnicu D1 a tym odbremeni cestu 1/61, ale najma intravilan
mesta Senec, cez ktoré v sucasnosti smeruje doprava do oblasti obce Blatné, ¢i Trnavy. Krizovatka ako
celok kapacitne vyhovie do roku 2035 s funkénou uroviou C, ¢o je postacujuca (a komfortna) funkéna
uroven. Na ceste 1/61 sa vytvoria dve nové Uroviiové, neriadené stykové krizovatky, ktoré kapacitne
postacia na predpokladané vyhladové dopravné zatazenie.

Udaje z Pedologického prieskumu sluZia ako podklad pre spracovanie dokumentacie Projektu
spatnej rekultivacie (objekt 050-20 Spatna rekultivacia v k.U. Senec) a ¢asti H.1 Dokumentacia na trvalé
a doCasné vynatie pdbdy z PPF. Podla vysledkov Pedologického prieskumu sa na pozemkoch
dotknutych realizaciou stavby nachadzaju pddy typu €ernozem, subtyp Eernozem typicka a Cernozem
hnedozemna na spra8i (BPEJ 0039002). Su to pody kvalitné, hlinité az ilovitohlinité, s hibokym pddnym
profilom, v celom profile bez skeletu. Navrhovana hibka skryvky humusového horizontu je 40 resp. 50
cm.

Udaje a zavery z prieskumu boli zapracované pri navrhu cestného telesa navrhovanych ciest
(odhumusovanie, vymena podlozia, pouzite geotextilie), ako aj pri ostatnych stavebnych objektoch,
ktoré budu v kontakte s p6dnym horizontom.

Hrubka ornice je v dotknutej oblasti 0,40 - 0,50 m.

InZinierskogeologické (IG) pomery v zaujmovom UuUzemi hodnotime na zaklade vysledkov
ziskanych z prieskumnych diel realizovanych v podrobnej etape IG prieskumu a z archivnych
prieskumnych diel (IG pomery su podrobne zhodnotené v prilohe 1.8 InzZinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum.)

Diafnica D1 je vedena na nasype vysokom cca 3,5 m na zaciatku Useku, klesajucom v smere
k mimourovriovej krizovatke Blatné na vySku cca 1 m, dalej smerom na vychod, vedie nasypom
vysokym 1- 2 m.

Povrchovu vrstvu Gizemia tvoria po MUK Blatné proluvialne jemnozrnné sedimenty mocnosti 1,2
az 2,3 m, ktoré su zastupené najma ilom nizko a stredne plastickym, ilom a siltom piescitym a vo vrte
BK-1 i pieskom siltovitym. HIbSie sa rozprestiera komplex jemnozrnnych fluvialnych zemin tuhe;j
az pevnej, ale i makkej konzistencie do hibky 4,3 az 6,2 m, kde nastupuju $trkovité zeminy. V. MUK
Blatné proluvialne zeminy vyklifiuju, dalej az po koniec Useku tvoria povrch uzemia jemnozrnné fluvidlne
sedimenty (vo vrte BK-2 i piescité sedimenty) mocnosti 1,9 az 3,8 m, pod nimi bol overeny Strk s
primesou jemnozrnnej zeminy a Strk dobre, resp. zle zrneny.

Prieskumnymi pracami boli vo vrtoch zistené jemnozrnné zeminy - ily a silty stredne, nizko
a v mendom rozsahu i vysoko plastické, s variabilnym obsahom piesku - az ily a silty piescité (vrty JV-
25,JK-25, S-2, 3 a 4). NajCastejSie sa vSak vyskytuje suvrstvie ilov, resp.siltov, striedajucich sa
s pieskom ilovitym, resp.siltovitym a pieskom s primesou jemnozrnnej zeminy (vrty BK-1, BK-2, J-
214 2, J-214_3 a archivne Vn-12/103, JV-24, JK-24, JV-24A, JK-24A, V30/26 a V31/27).

Hladina podzemnej vody bola zamerana v hibke 2,9-7,3 m pod terénom, je viazana na vrstvu $trkov.

Pre overenie zloZzenia nasypového telesa a podloZia cestnej komunikacie 1/61 boli zrealizované
4 vrty, z ktorych vrty J-214_1 a J-214_4B su zaroven prieskumnymi vrtmi pre mostné opory mosta D1-
043 nad dialnicou D1 v MUK Blatné.

Nasypové teleso cesty 1/61 je pod konstruk&nymi vrstvami vozovky tvorené do hibky 2,0-2,9 m
v oblasti vrtov BK-5 a BK-6 az do priblizne 7 m v oblasti vrtov J-214 4 a J-214_1 striedajucimi sa
vrstvami ilu pies€itého, tuhého az pevného (s 20-30% obsahom Strkovych zfn) a ilu, resp. siltu nizko,
stredne az vysoko plastického, makkotuhej az vefmi pevnej konzistencie. PodloZie nasypu tvori il, resp.
silt nizko a stredne plasticky az il pies€ity, tuhej az velmi pevnej konzistencie, s 1-2 m mocnymi
polohami piesku s primesou jemnozrnnej zeminy. Strkovo-pieséité suvrstvie nastupuje v hibke 6,1m
(BK-5), 11,3 m (J-214_4B) a 12,3 m (J-214_1) od koruny nasypu, t.j. od hibky 4,1-4,3 az 5,0 m pod
aroviiou terénu. Neogénne podloZie nebolo prieskumnymi dielami po ich koneénu hibku (az 22 m pod
terénom — vrt J-214_4B) zistené.

Hladina podzemnej vody je viazana na vrstvu $trkov, bola zistena v hibke 6,5 m (BK-5) az 13,0
m (J-214_1), t.j. v 120,5-121,3 m n.m..

Mostny objekt odporidame zakladat hibkovo na pilétach. Zeminy z hladiska vftatelnosti
mdZeme zaradit podla TP 7/2008 do |. triedy vitatefnosti (ily, silty, piesky) a do II.-1ll. triedy Strky.

) V oblasti vetiev BL-1 a BL-2 MUK Blatné boli vrtmi BK-3 a BK-4 overené jemnozrnné zeminy do
hibky 4,0-4,4 m, hibSie lezia Strkovité sedimenty. Vyskytuju sa tu najma ily nizko, stredne az vysoko
plastické a silty, resp.ily piescité, tuhej az pevnej konzistencie, s polohami piesku ilovitého a piesku s
primesou jemnozrnnej zeminy, mocnosti 0,3-1,4 m.
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Dialnica D1 Senec-Blatné, krizovatka Blatné DP (DRS)

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,9-5,0 m pod povrchom terénu vo vrstve
Strkov, je volna.

Pre vetvu BL3 bol realizovany vrt BK-7, v ktorom boli overené do hibky 3,8 m jemnozrnné
zeminy s variabilnym obsahom piesku, v hibke 0,7-2,2 m aZ piesok ilovity. Pod tymto stvrstvim sa
nachadza Strk s primesou jemnozrnnej zeminy. Pre overenie zakladovej pody v mieste mosta nad
ropovodom DN 500 a zaroven pre vetvu BL-4 bol realizovany vrt J-215_1. V predmetnom uzemi sa pod
ornicou vyskytuji jemnozrnné zeminy, lokalne s polohami 0,2-0,4 m piesku. Od hibky 4,0 m po dno vrtu
v 15 m sa nachadzaju Strkovité sedimenty. Mostny objekt 215-00 je mozné zakladat ploSne — je
potrebné zabezpecit stabilitu stien stavebnej jamy a ak hladina podzemnej vody (4,1m p.t.) po
vydatnejSich dazdoch stupne, je potrebné zabezpecit’ jej odCerpavanie.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,1m (J-215_1) a 5,2 m (BK-7) pod povrchom
terénu.

Rizikovym faktorom pri budovani predmetného useku dialnice D1 a MUK Blatné je najméa
heterogénne zlozenie kvartérneho horninového prostredia, kde povrch celého skimaného uzemia tvoria
malo Gnosné a stladitelné jemnozrnné zeminy a kypré piescité zeminy, siahajice do hibky cca 6 m na
zaCiatku Useku a okolo 3 m ku koncu useku. Podlozie pod nasypy je mozné zlepSit hydraulickymi
spojivami, s pouzitim geotextilii, resp. zeminy nevhodné do podlozia vymenit, s pouzitim separacno-
vystuzného geokompozitu.

Umiestnenie geologickych diel z podrobného IG prieskumu je zrejmé z prilohy C.1 Koordina¢ny
vykres stavby.

V suvislosti s novelizaciou vykonavacej vyhlasky MZP SR k zakonu NR SR &. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny ¢. 158/2014 Z.z. bola vykonana aktualizdcia inventarizacie drevin, ktora
spociva v prepocitani spoloCenskej hodnoty drevin v sulade so znenim novely vyhlasky, ktora
nadobudla ucinnost’ 15. juna 2014.

Celkovo bolo v zabere stavby inventarizovanych spolu 450 ks stromov, 7640 m? krikovych
porastov. Suhlas organu ochrany prirody s vyrubom sa v stlade NR SR ¢.543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov (aktualne zakon &. 506/2014 Z.z. a vyhlaska MZP SR &.
158/2014 Z.z.) vztahuje na 203 ks stromov a 5303 m? krikovych porastov. Celkova vypoéitana
spolo¢enska hodnota drevin, na ktoré sa vyZzaduje suhlas organu ochrany prirody s vyrubom
predstavuje sumu 357 338,44 €.

V zmysle zaverov z Protikoré6zneho prieskumu sa doporucilo:
A. Rekonstrukcie kovovych inzinierskych vedeni ulozenych v zemi previest so zosilnenou izoléciou,

B. Na zelezobeténovych konstrukciach mostnych objektov previest zakladné ochranné opatrenie
pre obmedzenie vplyvu bludnych pradov ,,stupen 4% t.j. primarna a sekundarna ochrana, vratane
prepojenia vystuze a jej vyvedenia na povrch konstrukcie,

C. Na ostatnych Zelezobeténovych konstrukciach treba v navaznosti na stanoveny lll. a IV. stupen
agresivity prostredia, previest pasivnu ochranu proti kordzii a to primarnu a sekundarnu.

Primarna ochrana proti korézii spociva vo zvysenej odolnosti beténu Upravou jeho vilastnosti tak,
aby boli splnené poZiadavky na jeho trvanlivost po dobu funkcie stavby, vo vztahu k agresivite
prostredia.

Sekundarna ochrana spociva v obmedzeni alebo vyluCeni pdsobenia agresivneho prostredia na
zelezobetonové konstrukcie po zhotoveni.

Na zaklade Archeologického prieskumu mozno predpokladat vyskyt archeologickych lokalit :

Kat. uzemie — Blatné
1) Poloha: Dolné liky, na trase dialnice D1 (na rozhrani kat. Gzemi Blatné, Senec)
Druh lokality: sidlisko
Datovanie: neolit (zeliezovska skupina)
Nalezy: Crepy, mazanica

Druh lokality: sidlisko
Datovanie: doba bronzova
Nalezy: Crepy, mazanica

Druh lokality: sidlisko

Datovanie: v€asny stredovek (Slovania)
Nalezy: Crepy
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Kat. uzemie Senec
2) Poloha: Cerveny maijer, na trase dialnice D1

Druh lokality: sidlisko
Datovanie: neolit (kultura s linearnou keramikou)
Nalezy: keramika, fragment kamennej sekerky, fragment Zarnova

Druh lokality: sidlisko
Datovanie: eneolit
Nalezy: keramika

Druh lokality: sidlisko
Datovanie: doba bronzova (mladsia)
Nalezy: Crepy
3) Poloha: Hriadky
Druh lokality: sidlisko
Datovanie: neolit (kultura s linearnou keramikou)

Nalezy: keramika, silexové ustepy, piecka

4) Poloha: Vinohrady, na trase dialnice D1

Druh lokality: sidlisko ? (zberovy material)
Datovanie: doba bronzova (mladsia)
Nalezy: Crepy

5) Poloha: Filagdria, v tesnej blizkosti trasy dialnice D1

Druh lokality: sidlisko ? (zberovy material)
Datovanie: mladSia doba bronzova ? doba halStatska?
Nalezy: Crepy

Lokality 1, 2 a 3 sa nachadzaju priamo v trase predmetnej stavby. Lokality 4 a 5 su v jej tesnej blizkosti
a nie je vylugené, Ze s lokalitou 2 tvoria niekolkohektarovy sidliskovy aredl osidleny v robznych etapach
kultirneho vyvoja. Rozsah uvedenych lokalit nemusi byt koneény. Vzhladom na to, Ze archeologické
vyskumy mnohych lokalit su limitované rozsahom stavebnych prac, ostavaju €asto pre archeol6gov
nedoskumané (nepreskimané v plnom rozsahu, kedy napr. ich okrajové Casti nie su z danych dévodov
zachytené). Nemozno preto vylucit, Ze sa pocas realizaénych prac na predmetnej stavbe objavia nové
archeologické situacie suvisiace s uvedenymi lokalitami.

Vramci vystavby predmetnej stavby je potrebné zabezpelit vykonanie podrobného
archeologického povrchového prieskumu a vy€lenit potrebny ¢€as na zrealizovanie archeologického
vyskumu.

V zmysle zaverov z Emisnej Studie na znecistenie ovzdusia v okoli predmetnej stavby bude
mat vplyv aj ostatnd komunikacna siet ako je cesta 1/61, ktora ma vacsi vplyv na obec Blatné ako
samotna krizovatka ,Blatné“ a dialnica D1. Na zaklade predpokladaného imisného zatazenia vo
vyhladovom obdobi 10 rokov po uvedeni stavby krizovatky ,Blatné” na dialnici D1 do prevadzky,
nebude dochadzat z jej prevadzky k prekraCovaniu maximalnych platnych pripustnych koncentracii
Skodlivych latok za kalendarny rok.

V zmysle zaverov z Hlukovej studie obec Blatné je v dostato¢ne velkej vzdialenosti (cca 1600 m)
od stredu dialni¢nej krizovatky ,Blatné“ a obec Boldog taktieZ v dostatoénej vzdialenosti (cca 1470 m),
takZze z aspektu sprevadzkovania novej krizovatky nebude dochadzat k prekraovaniu platnych
pripustnych hodnét ur€ujucich veli€in hluku v tychto obciach a nie su potrebné ziadne protihlukove
opatrenia.
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2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pri spracovani DP (DRS) boli pouzité nasledovné mapové a geodetické podklady:

Zameranie Uzemia, U€elova mapa v M 1:1000 - spracoval Geo-kod, s.r.0. v mesiacoch 10.2010
— 04.2011. Sdradnicovy systém JTSK, vySkovy systém Bpv, TP 3, autorizagne overil Ing. Erik
Debrecky

Porealizacné zameranie SDP dodané NDS dna 5.11.2014, Dialnica D1 Bratislava - Trnava,
Uprava stredného deliaceho pasu - 1. etapa, spracoval Doprastav, a.s., 10.2009, suradnicovy
systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv, TP 1, autorizaéne overil Ing. Richard Szab6

Porealizatné zameranie osi betdnovych zvodidiel stavby ,RozSirenie dialnice D1 Bratislava —
Trnava“ 1000 — spracoval GEO KOD, s.r.o. 10.2009, suradnicovy systém S-JTSK, vySkovy
systém Bpv, TP 1, autorizane overil Ing. Boris Gabura

Domeriavky v M 1: 1000 — spracoval DOPRAVOPROJEKT a. s., 10.2013 — 12.2013,
suradnicovy systém S-JTSK, vySkovy systém Bpv, TP 3, autorizaéne overil Ing. Branislav Vavra

Katastralne mapy,
Ortofotomapy © Geodis Slovakia, s.r.o0.; Eurosense, s.r.0. 2014

2.1.4 Priprava na vystavbu

Uvolnenie pozemkov. Pred zahajenim vystavby je potrebné zrealizovat vynatie pédy z PPF,
majetkovo vysporiadat’ a uvolnit stavbou dotknuté pozemky. Podklady su spracované v prilohe
G. Dokumentacia na majetkopravne usporiadanie a v prilohe H. Dokumentacia na vynatie pédy
z PPF DSP,

Rozsah a spdsob vykonania demolacii:

Demoldcia mosta D1-043 nad dial'nicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné

Demontaz mosta bude v sulade s etapizaciou rekonstrukcie dialnice D1. V etape 1.A budu

demontované ocelové zariadenia nad pravym jazdnym pasom diafnice. V etape 1.B prebehne

poCas Uuplnej 12- hodinovej vyluky dialnice D1 a cesty 1/61 demolacia mosta pomocou

hydraulickych kladiv. Na pol profilu dialnice (najprv na PJP) sa polozi geotextilia a nasype

piesok fr. 0-4 hrdbky 0,5m na Sirku 20 m a nad kable ISD a cestnud kanalizaciu osadenu

v strede deliaceho pasu sa osadia cestné panely na 10 cm hrubu vrstvu piesku. Tieto panely

budi chranit ISD kable a cestnu kanalizaciu. Pocas celkovej vyluky dialnice D1 sa polozi

geotextilia a zriadi vrstva piesku aj na LJP. Nosna konS$trukcia bude delena hydraulickymi

noznicami na menSie kusy, ktoré budu padat do piesku tu sa rozdrtia a nasledne

budu odvazané na depdniu betdnovych suti. Najprv sa vycisti LJP a pusti do prevadzky, na PJP

budu prebiehat prace na drteni betdénovych C&asti mosta dlhSie. Po odstraneni nosnej

konstrukcie bude odstranena aj spodna stavba mosta.

Buranie existujicej vozovky na dial'nici D1 a kriZzovatkovej vetvy

- vybduranie asfaltobeténovej vozovky od km 29,600 do km 31,025 D1

- vyburanie asfaltobetonovej vozovky krizovatkovej vetvy

- cementobetonova vozovka nudzového zalivu v km 30,150 D1 vpravo a cementobeténova
vozovka spevnenej plochy v km 30,150 D1 vlavo.

Buranie bude prebiehat postupne v sulade s navrhovanou etapizaciou a harmonogramom

vystavby.

Vyfrézovany material je mozné opatovne pouZit do asfaltovych beténov novych vozoviek

(po uprave v obalovacich supravach - recyklacia - R material).

Material z vyburanej vozovky (cementova stabilizacia a Strkopiesok) sa rozdrvi a pouZije

sa do vrstevnatych nasypov.

Buranie existujucej vozovky cesty 1/61

- vSetky asfaltové vrstvy sa vyburaju resp. vyfrézuju v tseku od 0,110 do KU tpravy c. 1/61,

- vuseku od ZU do km 0,110 sa vyfrézuje iba obrusna vrstva vozovky v hr. 40 mm a poloZi
sa novy asfaltovy koberec,

- ostatné vrstvy vozovky (cementova stabilizacia, Strkopiesok) sa vyburaju iba v useku
od km 0,110 do km 0,250 a v useku od km 0,700 do KU,

- od ZU do km 0,110 sa vybura len nevyhnutna &ast jednotlivych vrstiev vozovky pre potrebu
rozSirenia cesty 1/61 vlavo (v smere pracovného stanicenia).
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Vyfrézovany material je mozné opatovne pouzit do asfaltovych betdnov novych vozoviek
(po Uprave v obalovacich supravach - recyklacia - R material).

Material z vyburanej vozovky (cementova stabilizacia a Strkopiesok) sa rozdrvi a pouzije
sa do vrstevnatych nasypov.

e Rozsah asp6sob likvidacie porastov. Porasty v zaujmovom uzemi stavby budu likvidované
v rozsahu inventarizacie drevin rasticich mimo les. Celkovo je potrebné odstranit 450 ks
stromov a 7640 m? krikovych porastov, rastucich mimo LPF.

e Zabezpecenie ochrannych pasiem, chranenych objektov a porastov polas vystavby. Pred
zahajenim stavebnych prac je potrebné vytyCit jestvujuce inZinierske siete a zabezpedit ich
ochranu pred poskodenim. Jestvujuca vzrastla zelefi v obvode staveniska, ktora nie ur€ena na
vyrub sa ochrani drevenym debnenim.

e Prelozky podzemnych, pozemnych a nadzemnych vedeni a dopravnych tras. V ramci stavby sa
prekladaju DK, DOK kable Slovak telekom, preklada VTL plynovod DN 300 a DN 80, upravuju
zavlahy Hydromelioracii, chrania kabelové podzemné vedenia Transpetrolu a Slovak Telekomu
existujuci VTL plynovod DN 300 a chrani produktovod Slovnaftu, a.s..

e Obmedzujuce alebo bezpe&nostné opatrenia v priebehu vystavby (pozri bod 2.2.2).

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie stavby

2.2.1 Zdoévodnenie urbanistického a stavebno-technického riesSenia stavby

Jedna sa o rekonstrukciu mimourovhovej krizovatky ,Blatné® (dialnice D1 s cestou 1/61) do tvaru
osmickovitej krizovatky, ktora zabezpeci prepojenie vSetkych dopravnych smerov v krizovatke.
Obmedzujucim prvkom pri navrhu krizovatky je trasa ropovodu vratane technologického uzla, ktory je
vedeny popri dialnici. Nakolko prelozka ropovodu by bola mimoriadne technicky naroCna atiez
z dévodu dotyku trasy ropovodu s vonkajSim ochrannym pasmom vodného zdroja Boldog, reSpektuje
navrh krizovatky trasu ropovodu bez zasahu do jeho jestvujucej trasy.

V ramci prestavby krizovatky ,Blatné“ bude zrekonStruovana dialnica D1 v Useku v Useku od km
29,600 - 31,025 D1 na 6-pruh ( kat. D 33,5/120 ) vratane vymeny vozovky so zachovanim su¢asného
smerového a vySkového vedenia dialnice, prebudovany most nad D1 ev.Cislo podcestia D1-043
(ev.Cislo mosta na ceste 1/61 je 61-011) a zrealizovana Uprava cesty 1/61. V buducnosti sa uvazuje
s dostavbou obojstrannych kolektorov pozdiZ dialnice D1. Existujuci most nad D1 na ceste 1/61 bude
v ramci objektu 036-00 zdemolovany a na upravenej ceste 1/61 sa vybuduje novy most nad dialnicou D1
(objekt 214-00), ktory bude reSpektovat vyhladoveé rozSirenie D1 o kolektory a existujuci ropovod.

RozSirenie dialnice D1 na 6-pruh, jej kompletna rekonstrukcia a rekons$trukcia krizovatky ,Blatné®
su potrebné z nasledovnych dévodov:

1. Naplnenia kapacity dialnice po takmer 36-tich rokoch od jej uvedenia do prevadzky, pricom
v dalSom vyhladovom obdobi sa ofakava dalSi rast dopravného zatazenia - potreba zvySenia
vykonnosti diafnice,

2. Potreba modernizacie technického stavu dialnice (vozovka, odvodnenie, ISD) a potreba
zohladnit vysoky pocet nakladnych vozidiel,

3. ZvySenie bezpec€nosti dopravy dobudovanim nudzovych pruhov na dialnici,

4. Skompletizovanim krizovatky ,Blatné” do definitivneho tvaru sa dosiahne vacsie vyuzitie dialnice
D1 s pozitivnym dopadom na nedaleké mesto Senec a blizke obce, nakolko by malo dbjst
k znizeniu dopravného zatazenia na ceste 1/61,

5. Demolacia existujuceho mosta na ceste 1/61 je nutna, nakolko nevyhovuje novym poziadavkam
na zabezpecenie podchodnej vysky h = 5,20 m na dialnici D1, novému Sirkovému usporiadaniu
upravenej cesty 1/61 po dobudovani kompletnej krizovatky ,Blatné® a tiez vyhladovému
dobudovaniu kolektorov pozdiz dialnice D1.

Podmienky pamiatkovej starostlivosti

Navrhovana stavba nezasahuje do objektov, ktoré su predmetom zaujmu organov pamiatkovej
starostlivosti, na uzemi predmetnej stavby sa neeviduju Ziadne narodné kultirne pamiatky. Podla
zistovacieho archeologického prieskumu, predmetna stavba sa nachadza v blizkosti predpokladaného
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vyskytu archeologickych nalezisk. Podmienky vykonania predstihového zachranného archeologického
vyskumu uréi prislusny Krajsky pamiatkovy urad.

Podmienky ochrany prirody a starostlivosti o ZP

Navrhovana stavba prechadza uzemim, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni §12
zdkona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. V lokalite vystavby sa nenachadzaju ziadne
legislativne chranené uzemia, ktoré by navrhovana Cinnost mohla ovplyvnit. V blizkosti stavby sa
nachadza eurdpsky chranené Uzemie — chranené vtacie uzemie SKCHVUO023 Ufanska mokrad, ktorej
hranica sa nachadza cca 140 m vychodne od hranice trvalého zaberu stavby. Chranené uzemie nebude

stavbou ovplyvnené.

Zakladné udaje stavby

Navrhované objekty a konstrukcie

Rozsah a parametre

Rekonstrukcia dialnice D1

D 33,5/120, dizka 1425 m

Rekonstrukcia MUK ,Blatné”

mimourovriova, osmickovita krizovatka na D1
(D1 s cestou 1/61)

Uprava cesty 1/61

C 11,5/70, dizka 798 m

Obchadzka na ceste 1/61

C 7,5/40, dizka 1310,77 m

Most nad D1 na c.1/61

Trojpolovy mostny objekt z predpatych tyCovych
prefabrikatov, spojita  konsStrukcia, rozpatie
jednotlivych poli 41,612+42,333+41,612, vySka
NK 2,231 m, dizka premostenia 124,050m, dizka
nosnej konstrukcie 127,116m, Sirka mosta 23,5m
Sirka NK 23,0m. Krajné opory su zalozené na
velkopriemerovych pilotach a medzifahlé piliere
su zaloZené plosne.

Most na kriz. vetvach

Ramova konstrukcia rozpatia 5,0m, svetlosti 4,6m
presypanda, dizka nosnej konstrukcie 30,87 m,
zalozena ploSne, na ramovu konStrukciu
nadvazuju svahové kridla zaloZené ploSne

Demolacia mosta na ceste 1/61

1ks

Uprava hydromelioracii 810,5m

Ugravy ciest Il. alll. triedy pred a po vystavbe | 6200 m

MUK Blatné

Ugrava miestnych komuniké&cii pred a po vystavbe | 1 580 m

MUK Blatné

Pripojka NN pre CDS 205 m

Cestna dopravna signalizacia 1ks

Ochrana podzemného vedenia NN 17m

PreloZka a ochrana DK 1000 m a 800 m; ochrana 50 m
Ochrana telemetrického kabla Dizka 60 m

Prelozka VTL plynovodu DN 300 a DN 80

VTL DN 300 dizky 875,80 m
VTL DN 80 dizky 220,05 m

Ochrana produktovodu

Plochou cestnych panelov : dizka 25,00 x &irka

8,0m

Informacny systém dialnice — stavebna Cast

120 m chraniciek

2.2.2 RiesSenie dopravnych problémov

Vzhladom na rozsah, charakter a dopravné zatazenie tejto stavby je zachovanie premavky na
dialnici D1 najviac obmedzujuci prvok pri navrhu a realizacii stavby. Z tohto dévodu budu vsetky
stavebné objekty navrhnuté tak, aby bolo mozné zachovat €o najvacSiu dopravnu priepustnost na

diafnici D1 a na ostatnej cestnej sieti.
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Vystavba krizovatky Blatné na diafnici D1 a rekon$trukcia prifahlého Useku dialnice je rozdelena
celkom do 4 hlavnych etap vystavby a niekolko dalSich podetap tak, aby takmer poCas celej doby
vystavby rieSeného Useku bola premavka na dialnici vedena v 2 jazdnych pruhoch v obidvoch smeroch.
Vynimkou je priprava na demontaz mosta a samotna demolacia mosta nad D1 (€. podcestia D1-043) na

ceste 1/61 (ev. ¢. mostu 61-011) ataktiez vystavba nosnej konstrukcie nového mostného objektu
(pokladka prefabrikovanych nosnikov).

Hlavné etapy vystavby MUK Blatné:

0. etapa - pocas 0. etapy sa zrealizuje:

- priprava staveniska v celom priestore stavby (odhumusovanie a vyrub drevin),
- stavebny dvor,

- preloZky inZinierskych sieti,

- do¢asna cesta pre obchadzkovu trasu c. 1/61 pozdiz dialnice D1.

1. etapa - po&as 1. etapy sa zrealizuje:

- demolacia mostu na c. 1/61 nad dialnicou D1,

- spodna stavba mostného objektu na c. 1/61,

- zemné prace v ramci upravy c. I/61 a krizovatkovych vetiev (juzne od D1),
- rekons$trukcia pravého jazdného pasu dialnice D1.

2. etapa - po€as 2. etapy sa zrealizuje:

- rekons$trukcia favého jazdného pasu dialnice D1,

- horna stavba mostného objektu na c. 1/61

- komunikacie cesty 1/61 a krizovatkovych vetiev (juzne od D1),

- po prevedeni dopravy z obchadzky na upravenu c. I/61 - vyburanie do¢asnej cesty,
- vyburanie existujucej krizovatkovej vetvy severne od D1,

- zemné prace krizovatkovych vetiev (severne od D1),

3. etapa - poc€as 3. etapy sa zrealizuje:

- komunikacie krizovatkovych vetiev (severne od D1),

- vsakovaco-odparovacie jazierka v okach krizovatiek,

- dokoncCovacie prace na ceste 1/61 a krizovatkovych vetvach (vybavenie komunikacii).

Systém vedenia dopravy pocas jednotlivych etap/podetap je zakresleny v prilohe 3.2 Etapizacia
vystavby — modelové schémy a 3.3 Etapizacia vystavby — obchadzkové trasy v €asti C.2 dokumentacie.

Navrhnuté etapy / podetapy a ich postupnost’ pri vystavbe:

0. ETAPA - vybudovanie doéasnej komunikacie pre obchadzkovu trasu c. 1/61

V 0. etape bude potrebné vybudovanie dogasnej komunikéacie pre obchadzkovu trasu cesty 1/61 pozdiz
dialnice D1 zo severnej strany, a to medzi existujucou krizovatkovou vetvou na prepojeni Blatné -
Bratislava (/61 - D1) a existujucou miestnou komunikaciou Senec - Sv. Martin (pri podjazde pri
Cervenom majeri).

Obmedzenie existujucej premavky bude iba minimalne. Na existujucej krizovatkovej vetve na prepojeni
Blatné - Bratislava (I/61 - D1) bude zUzena Sirka vozovky. Doprava bude vedena v 1 jazdnom pruhu
Sirky 3,50 m + rozSirenie v obluku.

1.A ETAPA - priprava na demontaz existujuceho mosta 61-011 nad PJP
V etape 1.A bude realizovana priprava na demontaz konstrukcie mosta ¢. 61-011 (D1-043) nad pravym
jazdnym pasom dialnice.

- doba trvania etapy je 12 hodin (sobota od 9:00 do 21:00 hod).
- doprava bude vedena v rezime 1 + 1 pomocné jazdné pruhy v Sirkach 3,50 m / 3,50 m
na favom jazdnom pase (LJP), t.j. pds v smere na Bratislavu.
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- prejazdy SDP budu zrealizované v km 29,450 D1 av km 31,150 D1 tak, aby sa dali pouzit
v dalSich etapach vystavby, t. z. aj po€as rekonstrukcie dialnice v useku od km 29,600 D1 po
km 31,025 D1.

- prejazdy cez SDP budu navrhnuté tak aby bol pojazd vozidiel mimo existujuce kanalizacné
Sachty.

- existujuce obojstranné beténové zvodidla v mieste prejazdov cez SDP budu doplnené
koncovym dielcom v tvare vySkového nabehu so sklonom 1:3 a menSim.

- vramci predmetnej etapy 1.A a nasledujiucej etapy 1.B je mozné zrealizovat posun
existujuceho obojstranného beténového zvodidla v Useku pracoviska (medzi prejazdmi SDP)
00,50 m smerom Kk pravému jazdnému pasu pre zabezpelenie potrebnej volnej Sirky
komunikéacie (na pojazd bude vyuzivana €ast SDP), ktora je potrebna pri presmerovani dopravy
do favého jazdného pasu v zloZeni 2+2 jazdné pruhy v etape 1.C.

- vramci predmetnej etapy 1.A je potrebné zrealizovat posun exist. betdbnového zvodidla (2m) na
spevnenej ploche exist. vetvy do polohy potrebnej pre etapu 1.B, 1.D.

- prepojenie c. /61 a dialnice D1 cez existujucu krizovatkovu vetvu v smere Blatné - Bratislava
mdzZe zostat' zachované.

Systém vedenia dopravy pocas etapy 1.A je znazorneny v prilohe 3.2.1.a v ¢asti C.2 dokumentacie.

Obchadzkova trasa pre cestu I/61 smer Trnava:

- povedie v Senci od okruznej krizovatky pri Lidl po ceste 111/0617 (cez obec Boldog) a nasledne
po ceste 111/06111 smer Blatné spat na c. 1/61 Pouzitie tejto obchadzkovej trasy je mozné len za
podmienky zjednosmernenia cesty c. 111/0617 medzi obcou Boldog a krizovatkou s cestou 111/06111.
Autobusovu zastavku v obci Blatné, nachadzajucu sa v strede obce, bude pre smer Bratislava - Trnava
potrebné pocas trvania etapy zriadit na konci obce pri cintorine (existujuca spevnena plocha).

Obchadzkova trasa pre cestu 1/61 smer Bratislava:

- povedie po existujucej krizovatkovej vetve v krizovatke Blatné a nasledne po vybudovanej (v 0.etape)
dogasnej ceste pozdiz dialnice D1 a nasledne cez existujlci podjazd pod D1 na miestnej komunikécii
Senec - Sv. Martin, ktora sa pred Sencom napaja na c. |/61.

- doprava bude v podjazde riadena jednosmerne pomocou svetelnej signalizacie, priCom signalizacia
bude zkoordinovana aj so vzniknutou dodasnou krizovatkou ,Cerveny majer* v tesnej blizkosti
podjazdu.

Vedenia obchadzkovych tras poCas etapy 1.A su znazornené v prilohe 3.3.1.a. vcasti C.2
dokumentacie.

1.B ETAPA - demolacia nosnej konstrukcie existujuceho mosta 61-011
V etape 1.B bude prebiehat demolécia existujiceho mosta na c. 1/61, t. z. Ze je nevyhnutna celkova
uzavierka dialnice D1 od MUK Blatné az po MUK Voderady (PJP) resp. MUK Trnava (LJP). Pogas
uzavierky bude ,znesena“ nosna konstrukcia mostu €. 61-011 (D1-043) a nasledne vycistena lava
polovica dialnice.

- doba trvania etapy je 12 hodin (od soboty 21:00 do nedele 9:00 hod).

- obchadzkova trasa pre dialniénu premavku povedie po ceste /61 cez Blatné a Trnavu.

Systém vedenia dopravy pocas etapy 1.B je znazorneny v prilohe 3.2.1.b. v ¢asti C.2 dokumentacie.

Obchédzkova trasa pre dialnicu D1 smer Zilina, Nitra:
- povedie od krizovatky ,Blatné“ po ceste 1/61 cez Trnavu po uliciach Nerudova, Generala Goliana,
Mikoviniho, dalej po R1 a spat na D1 v krizovatke Trnava.

Obchadzkova trasa pre dialnicu D1 smer Bratislava:
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- povedie od krizovatky Trnava na D1 po R1 smer Trnava a dalej v Trnave po 1/61 (ulice Nitrianska,
Tamaskovicova, Bratislavska), a dalej od Trnavy po 1/61 az po krizovatku Blatné. Prepojenie c. 1/61
a dialnice D1 cez existujucu krizovatkovu vetvu v smere Blatné — Bratislava.

Dalsie obmedzenie dopravy bude pre vozidla v krizovatke Voderady na D1, kde vozidla nebudui méct
ist na dialnicu smer Bratislava:

- obchadzka pre vozidla nad 12 t smer Bratislava, povedie po Stvorpruhovej komunikacii pri
Samsungu na cestu 111/06118 smer Zelene&, Trnava, na cestu 1/61 v OK na ulicu Generala
Goliana, Nerudova, odtial po I/61 smer Bratislava,

- obchadzkova trasa do Voderad od Bratislavy, tou istou trasou, t.j. po /61 na 111/06118,
komunikacia pri Samsungu,

- obchadzkova trasa pre vozidla do 12 t po ceste I1I/06117 cez HrnCiarovce nad Parnou a dalej
po c. I/61 smer na Bratislavu. V opaénom smere z Bratislavy po c. /61, a nasledne cez
Hrnéiarovce nad Parnou po ceste smer 111/06117 Voderady.

Na dialnici D1 od krizovatky Voderady smer Zilina, Nitra nebude Ziadne obmedzenie.

Obchadzkova trasa pre cestu 1/61:
- pocas etapy 1.B platia rovnaké obchadzkové trasy pre cestu 1/61 ako v etape 1.A

Vedenia obchadzkovych tras po€as etapy 1.B su znazornené v prilohe 3.3.1.b, detailné obchadzkové
trasy v Trnave sU znazornené v prilohe 3.3.4 ¢asti C.2 dokumentacie.

1.C ETAPA - rekonstrukcia pravého jazdného pasu (PJP) dialnice D1, vystavba spodnej stavby
mostného obj. 214-00 a vystavba krizovatkovych vetiev juzne od D1

V etape 1.C bude prebiehat kompletna rekonstrukcia pravého jazdného pasu (PJP) dialnice od km
29,600 D1 po km 31,025 D1 (t.j. smer Trnava) a suCasne vystavba spodnej stavby mostu 214-00
a krizovatkovych vetiev juzne od D1.

- predpokladana doba trvania etapy je cca 3,5 mesiaca.

- doprava bude vedena po celu dobu a v celom useku v l[avom jazdnom pase, v reZime 2 + 2
pomocné jazdné pruhy v minimalnych Sirkach (3,25 m / 2,50 m / 2,50 m / 3,25 m), s vyuZitim
prejazdov cez SDP pre prevedenie dopravy do protismeru zriadenych v etape 1.A.

- na oddelenie protismernych jazdnych pruhov bude pouzité do¢asné zvodidlo

- prepojenie c. I/61 a dialnice D1 cez existujucu krizovatkovu vetvu v smere Blatné - Bratislava
bude zrusené (obchadzkova trasa povedie cez Senec).

- cely usek pracovného miesta bude od premavky oddeleny existujicim beténovym zvodidlom
v SDP.

Systém vedenia dopravy pocas etapy 1.C je znazorneny v prilohe 3.2.1.c. v ¢asti C.2 dokumentacie.

Obchadzkova trasa pre zrudené prepojenie 1/61- D1 (smer Blatné - Bratislava)

Vyjazd na D1 bude uzavrety, obchadzka povedie po existujucej krizovatkovej vetve, v krizovatke Blatné
anasledne po vybudovanej dogasnej ceste pozdiz dialnice D1, cez existujici podjazd pod D1
a miestnej komunikacii Senec - Sv. Martin. Dalej bude obchadzka pokradovat po 1/61 cez Senec a dalej
po ceste 11/503 po krizovatku D1 “Senec, kde sa vozidla dostanu na dialnicu D1.

Obchadzkova trasa pre cestu 1/61:

Obojsmerné vedenie obchadzkovej trasy pre c. 1/61 povedie po existujucej krizovatkovej vetve
v krizovatke Blatné a nasledne po vybudovanej dogasnej ceste pozdiz dialnice D1, cez existujuci
podjazd pod D1 a nasledne po miestnej komunikacii Senec - Sv. Martin az po napojenie na c. 1/61
Doprava bude v podjazde riadena jednosmerne pomocou svetelnej signalizacie, pricom do signalizacie
bude zakomponovana aj vzniknuta do¢asna krizovatka ,Cerveny majer v tesnej blizkosti podjazdu.
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Vedenia obchadzkovych tras poCas etapy 1.C su znazornené v prilohe 3.3.1.c. vcasti C.2
dokumentacie.

1.D ETAPA - vystavba nosnej konstrukcia mostu 61-011 (pokladka prefabrikovanych nosnikov
na uz vybudovanu spodnu stavbu mosta)

Jedna sa o rovnaku etapu ako v etape 1.B (Uplna uzavierka dialnice D1), av3ak s vaé$ou dizkou trvania
etapy - 28 hodin (od soboty 10:00 hod. do nedele 14:00 hod)

- vramci predmetnej etapy je mozné zrealizovat posun existujuceho obojstranného beténového
zvodidla v useku zrekonstruovaného pravého jazdného pasu do definitivnej polohy a v useku
medzi prejazdmi SDP a zrekonstruovanym usekom PJP posun 0 0,50 m od osi diafnice D1
smerom k favému jazdnému pasu pre zabezpeclenie potrebnej volnej Sirky komunikacie (na
pojazd bude vyuzivana Cast SDP), ktora je potrebna pri presmerovani dopravy do pravého
jazdného pasu v zlozeni 2+2 jazdné pruhy v etape 2.A.

Systém vedenia dopravy poCas etapy 1.D je totozny s etapou 1.B (priloha 3.2.1.b) cast C.2
dokumentacie.
Vedenia obchadzkovych tras pocas etapy 1.D je totozny s etapou 1.B (priloha 3.3.1.b) ¢ast C.2
dokumentacie.

2.A ETAPA - rekonstrukcia LJP dialnice D1 a vystavba vrchnej stavby mostného objektu 2014-00
V etape 2.A bude prebiehat kompletna rekonstrukcia lavého jazdného pasu (LJP) dialnice od km
29,600 D1 po km 31,025 D1 (t.j. smer Bratislava) a su¢asne dokon&enie vystavby vrchnej stavby mostu
61-011 na ceste 1/61 ponad celu Sirku D1.
- predpokladana doba trvania etapy je cca 2 mesiace.
- doprava bude vedena po celu dobu a v celom Useku v pravom jazdnom pase (PJP) v rezime 2
+ 2 pomocné jazdné pruhy v minimalnych Sirkach (3,50 m /3,0 m / 3,0 m / 3,50 m), s vyuzitim
prejazdov cez SDP pre prevedenie dopravy do protismeru zriadenych v etape 1.A.
- na oddelenie protismernych jazdnych pruhov bude pouZité do¢asné zvodidlo.
- prepojenie c. 1/61 a dialnice D1 cez existujucu krizovatkovu vetvu v smere Blatné - Bratislava
bude zrusené (obchadzkova trasa povedie cez Senec).
- cely usek pracovného miesta bude od premavky oddeleny existujucim beténovym zvodidlom
v SDP.

Systém vedenia dopravy pocas etapy 2.A je znazorneny v prilohe 3.2.2.a. v ¢asti C.2 dokumentacie.

Obchadzkova trasa pre zruSené prepojenie I/61- D1 (smer Blatné - Bratislava)
- rieSena rovnako ako v etape 1.C.

Obchadzkova trasa pre cestu 1/61:
- rieSena rovnako ako v etape 1.C.

Vedenia obchadzkovych tras po€as etapy 2.A su znazornené v prilohe 3.3.2.a v ¢asti C.2
dokumentacie.

2.B ETAPA - dokonéenie rekonstrukcie Favého jazdného pasu dialnice a vystavba
krizovatkovych vetiev severne od D1

V etape 2.B bude prebiehat dokoncenie rekonstrukcie lavého jazdného pasu (LJP) dialnice od km
29,600 D1 po km 31,025 D1 (t.j. smer Bratislava) a vystavba krizovatkovych vetiev severne od D1.

- predpokladana doba trvania etapy je cca 1,5 mesiaca,

- premavka na ceste /61 bude vedena uz po novom mostnom objekte ponad D1 bez pouzitia
obchadzkovej trasy pre dopravu na ceste 1/61,

- doprava na dialnici bude vedena rovnako ako v etape 2.A,
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- prepojenie c. I/61 a dialnice D1 cez existujucu krizovatkovu vetvu v smere Blatné - Bratislava
bude zruSené (obchadzkova trasa povedie cez novy mostny objekt ponad D1 a nasledne cez
Senec).

Systém vedenia dopravy pocas etapy 2.B je znazorneny v prilohe 3.2.2.b v ¢asti C.2 dokumentacie.
Vedenia obchadzkovej trasy pocas etapy 2.B je znazornené v prilohe 3.3.2.b v ¢asti C.2 dokumentacie.

3. ETAPA - vystavba krizovatkovych vetiev severne od D1 a dokonéenie upravy c. 1/61
V etape 3 bude prebiehat vystavba krizovatkovych vetiev severne od D1 a dokoné&i sa uprava cesty
I/61.
- premavka na ceste 1/61 bude obmedzena v rezime 1 + 1 pomocné jazdné pruhy
v minimalnych Sirkach (2,75 m /2,75 m).
- predpokladana doba trvania etapy je 1,5 mesiaca.
- prepojenie c. /61 a dialnice D1 cez existujucu krizovatkovu vetvu v smere Blatné - Bratislava
bude zruSené (obchadzkova trasa povedie cez novy mostny objekt ponad D1 a nasledne cez
Senec).

Systém vedenia dopravy pocas etapy 3 je znazorneny v prilohe 3.2.3. v ¢asti C.2 dokumentacie.
Vedenia obchadzkovej trasy poc¢as etapy 3 je znazornené v prilohe 3.3.3 v ¢asti C.2 dokumentacie.

Vystavba portalov DZ na dialnici D1

Polas vystavby zakladov portalov na diafnici D1 bude doprava v useku pracovného miesta
presmerovana ztroch do dvoch jazdnych pruhov, priCom obmedzeny bude vzdy pruh prifahly k
pracovisku. Pri vystavbe zakladov portalov nie je mozné budovat zaklady jedného portalu po oboch
stranach sucasne.

Systém vedenia dopravy pocas vystavby portalov DZ na dialnici D1 je znazorneny v prilohe 3.5 v Casti
C.2 dokumentacie.

2.2.3 Upravy ploch, sadové upravy a ozelenenie

V ramci cestnych objektov sa svahy nasypov, vykopov a plochy navrhnuté na zatravnenie zahumusuju
v hrubke 0,20 m. Na pripravenych plochach pre zatravnenie, z ktorych musia byt vyzbierané kamene
nachadzajuce sa na povrchu, sa vo vhodnom termine (april, maj alebo september, oktdber) vykona
zatravnenie metédou hydroosevu.

Vysadba drevin je navrhnutd v rdmci vegetaCnych uprav v objektoch 043-01 (vo vnutri krizovatky
Blatné) a 043-02 na svahoch upravenej cesty 1/61. Na vysadbu sa navrhuji dreviny domaceho pévodu
overené praxou, ktoré dobre znasaju nepriaznivé podmienky stanovista. Vysadby sa vykonaju na
svahoch vetiev krizovatky a vo vnutrokrizovatkovych priestoroch (objekt 043-01) a na svahu cesty 1/61
(objekt 043-02). Navrhovana je radova vysadba krikov na svahoch a vysadba skupin stromov na rovine.
V ramci objektu 043-01 sa vykona aj vysadba vihkomilnych rastlin na dne vsakovaco — odparovacich
jazierok.

2.2.4 Starostlivost’ o zivotné prostredie

Stru¢ny prehlad vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Navrhovana rekonstrukcia krizovatky Blatné bola postdena podla zakona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov
v ramci zameru na stavbu: Dialnica D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh + kolektory (Zamer,
DOPRAVOPROJEKT, a.s. 09/2009).

Ako najzavaznejsie vplyvy vystavby a prevadzky navrhovanej stavby boli identifikované:
- Hluk z dopravy

- Vplyv na podzemné vody

- Vplyv na biotu
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Znecistenie ovzdus$ia a opatrenia na ochranu

Pogas vystavby sa oCakava najma znecistovanie ovzduSia vplyvom zvySenej prasnosti a vy3Sieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu zemin a materialov.
Pocgas vystavby najma v désledku Cinnosti stavebnej mechanizacie vznikaju emisie tuhych Castic.
Primarne zdroje znedistenia ovzduSia TZL su vyrobne zmesi, manipuldcia so sypkymi materialmi
a zeminami. Sekundarnymi zdrojmi pradnosti su odkryté plochy, skladky a komunikacie. Vhodnym
navrhom opatreni na ochranu ovzduSia mozu byt plné oplotenia, prekrytie skladok sypkych hmét,
skladovanie sypkych hmot v kontajneroch, zamedzenie vzniku nadmernej pradnosti Cistenim
pristupovych komunikacii.

V pripade, Ze prepravné trasy medzi staveniskom a zdrojmi stavebného materialu budu viest
cez obyvané lokality, je potrebné zabezpecit zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov
prasnosti a zvySenych koncentracii znecistujucich latok z dopravy. Su to:

- organizaCne zabezpecit stavbu tak, aby sa realizovala len po€as pracovnych dni a désledne sa
dodrziavali dni pracovného pokoja,

- dodavatel stavby musi zabezpeéit doéslednu udrzbu pristupovych komunikacii, staveniska,
stavebnych dvorov i depodnii najma dbéslednym odprasovanim — zametanim, v pripade sucha
kropenim a odstrafiovanim blata z pléch.

ZvySené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. Vyssie
spomenutymi organizaCnymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut stav, akceptovatelny
obyvatelmi poCas urcitého ¢asovo obmedzeného obdobia.

Vplyvy hluku a opatrenia na ochranu proti hluku pocas vystavby a v prevadzke

Nepriaznivy vplyv hluku na obyvatelstvo sa mbze prejavit pri dlhodobom stave prekracujicom povoleny

hygienicky limit. Hluk mozno definovat ako neziadlci zvuk, vyvolavajuci pocit rusivého az neprijemného

vnemu, ktory ma vo vSeobecnosti nepriaznivy G&inok. V urbanizovanom prostredi pdsobia Skodlivé

ucinky hluku prakticky bez Casového obmedzenia na v3etky Casti populacie bez ohfadu na vek,

pohlavie, i zdravotny stav. Zdroje hluku z dopravy pritom nie su bodové, ale liniové, zasahujuce

obyvatelov rozsiahleho uzemia pozdiz dopravnych ciest. zakladnymi désledkami hluku su:

— akutne alebo chronické organické poSkodenie sluchového organu s naslednym ireverzibilnym
poskodenim sluchu,

— funk&né poskodenie sluchu s posunom sluchového prahu — nahluchlost,

— zvySena nachylnost na kf€e a poruchy spankového cyklu,

— prejavy subjektivneho pocitu obtaZovania, mrzutost, taZkosti so sustredovanim sa, zniZenie
produktivity prace a dalSie.

Stavebné prace v ramci dostavby krizovatky na D1 - Blatné sa budu vykonavat pomerne daleko od
prvych obyvanych objektov v meste Senec a v obci Blatné a tak bezprostredny ruch staveniska nebude
v takej velkej miere ovplyviiovat obyvatelstvo. AvSak obyvatelstvo bude ovplyvnené hlukom z premavky
tazkych nakladnych vozidiel, ktoré budu ako prijazdové komunikacie na stavenisko vyuZivat dialnicu D1
a komunikaciu 1/61. Atak hlukom v8ak bude limitovany pracovnou dobou a celkovou diZkou stavebnych
prac. Predpoklada sa, ze stavebné prace by mali trvat maximalne 12 mesiacov, pri€om hlavné objekty
stavby ako su mostny objekt, vetvy krizovatky sa vybuduju v priebehu 6 mesiacov. Vhodnou
organizaciou prace, vylu¢enim nocnych prac a prac v drioch pracovného volna je mozné negativny
ucinok hluku minimalizovat na Unosnu mieru.

Z vysledkov posudenia hluku v okoli krizovatky Blatné vyplyva, Ze obec Blatné je v dostatoCne velkej
vzdialenosti (cca 1600 m) od stredu dialni¢nej krizovatky ,Blatné“ a obec Boldog taktieZz v dostatoCnej
vzdialenosti (cca 1470 m), takze z aspektu sprevadzkovania novej krizovatky nebude dochadzat
k prekracovaniu pripustnych hodnét urcujucich veli¢in hluku v tychto obciach.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody a opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd
Vplyvy na povrchové vody

Vzhladom na to, Ze uzemim dotknutym navrhovanou stavbou nepreteka ziadny povrchovy tok,
neoCakavame Ziadne ovplyvnenie povrchovych tokov v oblasti.
Vplyvy na podzemné vody

V Uzemi navrhovanej vystavby krizovatky Blatné sa nachadza pasmo hygienickej ochrany Il.
stupfia vodarenského zdroja Senec — Boldog. Vodarensky zdroj Senec - Boldog sluzil ako zdroj
podzemnej vody pre skupinovy vodovod Senec - Krafova pri Senci, ktory zasoboval pitnou vodou
okresné mesto Senec, Kralovu pri Senci, Boldog, Velky Biel, Novi Dedinku a Turef. Tvorili ho Styri
vitané Sirokopriemerové studne oznacené HS-1, HS-2, RH-3, RH-5. Situovany je v uUzemi
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severovychodne od intravilanu_okresného mesta Senec, severozapadne od obce Boldog, na favej
strane cesty Senec — Boldog — Cataj.

Podla informacii z BVS, a.s. tento vodny zdroj Senec je v su€asnej dobe mimo prevadzky a
pravdepodobne v blizkej buducnosti poziada BVS, a.s. prislusny organ Statnej vodnej spravy o jeho
zruSenie. BVS a.s. vrt HB-1 nepouzivala na odber podzemnej vody, ani ako monitorovaci objekt.

) V kontaktnom uzemi je aktualne riziko prieniku kontaminacie na hladinu podzemnej vody pri
hibeni vykopov pre zakladanie stavieb a umiestnenie inzinierskych sieti.

Na zaklade Hydrogeologického posudku (Vodné zdroje Slovakia, s.r.o, 04/2011) na stavbu D1
Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh + kolektory, ktory vyhodnotil poznatky o priepustnosti, hrabke,
uloznych pomeroch geologickych formacii a dUrovni hladiny podzemnej vody v trase dialnice D1
a kolektorov a v uzemi vodarenského zdroja a jeho ochrannych pasiem je mozné konStatovat, Ze prace
na povrchu terénu so sprievodnym beznym znecistenim nepredstavuju pre podzemnu vodu v Uzemi v
smere k vodarenskému zdroju Senec - Boldog vzhfadom na charakter a hrubky hlinitych vrstiev reaine
riziko ohrozenia kvality podzemnej vody. Hydrotechnické vypolty samodistiacej schopnosti
geologického prostredia preukazali, ze vzajomna vzdialenost zachytnych objektov zdroja podzemnej
vody Senec — Boldog a zdroja potencialneho rizika jeho ohrozenia, ktorym je stavba diafnice D1
Bratislava - Trnava a suvisiacich objektov, viacnasobne prekracuje vzdialenost potrebnd na hygienicku
dekontaminaciu.

Vplyvy na vegetdciu a Zivocisstvo

Prirodné podmienky a konfiguracia terénu uz v minulosti umoznili zanik pévodnych biotopov vplyvom
rozsiahlej polnohospodarskej velkovyroby. V krajine je vysoky vyskyt najma synantropnych druhov,
pévodné druhy su viazané rézne silnymi vdzbami na zachovalé resp. ndhradné refugia. V zaujmovom
uzemi plati 1. stupen ochrany (vS8eobecna ochrana) v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny.

V trase navrhovanej Upravy dialnice D1, cesty 1/61 a vystavby vetiev krizovatky Blatné sa
nachadzaju hlavne vysadby drevin na svahoch dialnice D1. Tieto vysadby pochadzaju este zo
sedemdesiatych rokov 20. storo€ia, kedy bola vybudovana tato Cast dialnice. Porasty tvoria najma
plochy krikov (ruza Sipova, trnka, beztvarec krovity, hloh, hloSina Gzkolista) a stromy (topofl Cierny orech
kralovsky, javor polny, javor mlieény, jasen S§tihly, borovica &ierna), zastupené su domace ale aj
introdukované druhy.

Celkovo bolo v zabere stavby inventarizovanych spolu 450 ks stromov, 7640 m? krikovych
porastov. Suhlas organu ochrany prirody s vyrubom sa v stlade NR SR ¢.543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov (aktualne zakon &. 506/2014 Z.z. a vyhlaska MZP SR &.
158/2014 Z.z.) vztahuje na 203 ks stromov a 5303 m’ krikovych porastov. Celkova vypocitana
spolo¢enska hodnota drevin, na ktoré sa vyZzaduje suhlas organu ochrany prirody s vyrubom
predstavuje sumu 357 338,44 €.

Spoésob odstrariovania odpadov pocas vystavby a v prevadzke

Nakladanie s odpadmi po¢as vystavby, aj prevadzky cesty bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo.
Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva bude:

— predchadzanie vzniku odpadov,

— materialové a energetické zhodnotenie odpadov,

— environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade moZné dobrou organizdciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych situécif,
najma pocas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre pripad odpadového beténu, Zelezobetdénu a
asfaltu z demolacii objektu, spevnenych ploch a cesty. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna
priamo na mieste (mobilné recyklacéné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materialy
budu prednostne vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikacie. Energetické
zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadove oleje, ich mnozstvo viak nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov zabezpedi po€as vystavby dodavatel stavebnych prac
prostrednictvom vybranej organizacie.

Evidencia mnozZstiev a druhov produkovanych odpadov bude vykonavana v zmysle vyhlasky MZP SR &.
283/2001 Z.z. v zneni neskorSich predpisov.
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Navrh ostatnych netechnickych opatreni, vratane monitoringu pocas vystavby a prevadzky

V stlade s podmienkami zavereéného stanoviska MZP SR &.. 9785/2009 - 3.4/ml zo diia 31.5.2010, je
v ramci projektovej dokumentacie stavby navrhnuty projekt monitoringu ako samostatna ¢ast PD (L.
Projekt monitoringu). V projekte monitoringu sa navrhuje monitorovanie hluku, monitorovanie
odpadovych a podzemnych véd a geotechnicky monitoring.

2.2.5 Navrh systémov avybavenia na zabezpecenie bezpeénosti dopravy, prvej pomoci,
havarijnej sluzby, potrebné obchadzky pocas vystavby

Navrhovana stavba svojimi parametrami neobmedzi pohyb a pristup vozidiel prvej pomoci a zachrannej
sluzby. Definitivne dopravné znacenie jednoznacne urluje rezim prevadzky na komunikaciach a v
krizovatkach.

Stavba si vyZaduje obchadzky, po€as vystavby dbjde k odkloneniu automobilovej dopravy z cesty 1/61
na obchadzkovu trasu. Rovnako aj na dialnici D1 dojde polas vystavby k obmedzeniam dopravy
a dvom celkovym uzavierkam. Etapy / podetapy odklonenia dopravy su podrobne popisané v bode
2.2.2 tejto spravy. Bezpecnost cestnej dopravy pocas vystavby bude zabezpecena doCasnym zvislym a
vodorovnym dopravnym znacenim.

2.2.6 RieSenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni pred kordéziou uc¢inkami agresivnych
vod a ucinkami elektrickych bludnych priudov

V zmysle zaverov z Protikor6zneho prieskumu sa doporucilo rekonstrukcie kovovych inzinierskych
vedeni ulozenych v zemi previest so zosilnenou izolaciou.

2.2.7 Zariadenia civilnej obrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby

Vzhladom na charakter objektov stavby nie su potrebné Specialne opatrenia z hladiska protipoziarneho
zabezpecenia stavby. Rovnako z hladiska civilnej obrany nie su stanovené poziadavky na Specialne
a osobitné zariadenia.

Pri pracach na prelozke VTL plynovodu DN 300 je potrebné dodrzat bezpecnostné opatrenia
podla jednotlivych noriem a vyhladok. Jedna sa o TPP 702 10 a vyhlaSku 509/2008 a zakon 124/2006.
Jestvujuce potrubie VTL plynovodu je potrebné ochranit pred pojazdami dalich vozidiel stavby
osadenim cestnych panelov s oplotenim a vyznaCenim plynovodu ajeho ochranného pasma.
K jednotlivym bezpe€nostnym opatrenim sa musi vyjadrit prevadzkovatel VTL plynovodu ako aj
stanovit ostatné poziadavky a pripomienky poCas vystavby. Zhotovitel stavby dohodne
s prevadzkovatelmi vSetky podmienky pri vystavbe poloziek a ochrany plynovodu.

2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

Zemné prace budu pozostavat z odhumusovania ornice v hrubke 0,40 m (severne od D1)
a hrubky 0,50 m (juzne od D1, podla pedologického prieskumu). Zo svahov existujiceho cestnych telies
sa odstrani vrstva vegetaéného krytu v hrubke 0,20 m. Cast ornice sa uskladni na do¢asné depodnie
humusu v okach krizovatky resp. pri stavebnom dvore. Dogasne uloZeny humus je potrebné chranit
pred znehodnotenim (napr. prevrstvovanim, chemickym o$etrenim, pripadne mul&ovanim). Cast
zobratej ornice, prednostne v8ak podorni¢ie, sa pouZije na konci prac na zahumusovanie svahov
nového telesa cesty.

Dalej budi vradmci zemnych prac zrealizované vykopy a nasypy zddvodu potrebného
roz$irenia telesa komunikécie dialnice D1 a cesty 1/61 a vybudovania cestnych priekop. Cast zeminy
z vykopov sa méOZe pouzit' do vrstevnatych nasypov obj. 124-00. Zbytok zeminy z vykopov (nevhodnej
do nasypov) sa pouzije na rekultivaciu éasti skladky odpadov Senec, Cerveny majer.

Sklon svahov je navrhnuty jednotne v sklone 1:2,5. Plochy svahov sa zahumusuju v hrubke
0,20 m a nasledne sa zatravnia hydroosevom.

Navrh sana¢nych opatreni pre zabezpeenie Unosnosti plane novej vozovky:
Podlozie v mieste rozSirenia telesa dialnice od km 29,600 do km 31,025 D1:
Podlozie vedla dialnice je z vacsej miery tvorené ilom piescitych (F4-CS), alebo ilom so strednou
plasticitou (F6-CI). Minimalny staticky modul zemin (F4, F6) sa predpoklada 10 MPa so zaratanim
opravného sucinitefa. Na plani je potrebné dosiahnut’ staticky modul pretvorenia 90 MPa. Na to aby
bolo mozné na plani dosiahnut 90 MPa je potrebné ilovité zeminy o mocnosti 0,40 m stabilizovat
vhodnym hydraulickym spojivom. Na tychto vrstvach je potrebné dosahovat’ staticky modul pretvorenia
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vacsi ako 35-40 MPa. Nasledne sa na stabilizovanu zeminu zrealizuje geodoska vystuZzend dvomi
vrstvami tuhych geomrezi. Pevnosti geomrezi budi 40 kN/m v oboch smeroch. Vrstvy sa budu
realizovat po 0,25 m. Geomreze budu nad sebou vo vyske 0,25 m.

Podlozie v mieste existujucej vozovky dialnice od km 29,600 do km 31,025 D1:
Usek od km 29,600 do km 29,900 D1:

V zmysle spracovanych inziniersko-geologickych uloh (predbezny prieskum, podrobny
prieskum) je aktivna z6na tvorena Strkmi s primesou jemnozrnnej zeminy (G3-G-F). Mocnost tychto
zemin je znaCne premenna. Vacsia mocnost je v zaCiatoénom Useku, kde sa da predpokladat mocnost’
zemin G3 0,80 m (vrt JV-23) na piesku ilovitom (S5) az piesku s primesou jemnozrnnej zeminy (S3). Pri
predpokladanej mocnosti zemin G3 0,80 m a zistenom podklade (S3-S5) s uvazenim dokladne
zhutnenej zeminy G3 od prevadzky je mozné skonstatovat, Ze na dizke 300m (km 29,600 - 29,900 D1)
od zaciatku by mal byt dosahovany modul 90 MPa na plani. Zeminy (G3) sa po odstraneni
konstrukénych vrstiev vozovky dohutnia vhodnym zhutfiovacim prostriedkom. Odpoveda tomu aj
vypoctové posudenie.

Usek od km 29,900 do km 30,050 D1:

Pod konstrukciou vozovky (mocnost 0,80 m) sa nachadza il Strkovity F2 mocnosti 0,20 m. Pod
ilom sa nachadza G3-ka mocnosti 0,80 m nasypana na podlozi F6. Tento profil predpokladame na
100-150m (km 29,900 - 30,050 D1). V tomto useku je potrebné il Strkovity (je podmiene¢ne vhodny do
aktivnej zény) odstranit a nahradit ho Strkom s primesou jemnozrnnej zeminy (G3), alebo Strkom dobre
zrnenym (G1). Takto navrhnuta aktivna zéna by nemala mat problém dosahovat na povrchu hodnotu
statického modulu pretvorenia 90 MPa. Ak by sa pri realizacii predsa len preukazala lokalne mensSia
unosnost, je potrebné vrstvu mocnosti vystuzit tuhou geomrezou pevnosti 30 az 40 kN/m v oboch
smeroch.

Usek od km 30,050 do km 31,025 D1:

Od kilometra km 30,050 D1 po koniec useku je mozZné na zdklade odvrtov z vrtov JV-24A a JV-
25 skonstatovat’ nasledovné. Pod konstrukciou vozovky (mocnost 0,70 m az 0,80 m) sa nachadza strk
s primesou jemnozrnnej zeminy (G3 — G-F). Mocnost Strkov je len 0,5m, ktoré si nasypané na podlozi
tvorenom ilom so strednou plasticitou (F6-CI). V zmysle nizSie uvedeného vypoltu je mozné
jednoznalne skonstatovat, Zze v predmetnom Useku daného stani€eniami bude na vacsej ploche plane
obtiazne dosahovat staticky modul pretvorenia 90 MPa bez upravy. Vo vypoéte su zohfadnené
pomerne velké statické moduly pretvorenia jednotlivych vrstiev (vplyv dlhodobej prevadzky), ale ani tato
skuto€nost nezabezpeluje poZzadovanu unosnost. Preto vtomto Useku je potrebné uvaZovat so
stabilizaciou zemin G3 vhodnym spojivom na Upravu. Pre tieto zeminy je vhodné vapno, cement, vapno
s cementom, popol&ek. NajvhodnejSia receptira sa zisti in situ. PoZiadavkou je, aby na plani bol
dosiahnuty staticky modul pretvorenia 90 MPa a aby zeminy po stabilizacii sa spravali ako nenamfzave.
Pripadne je mozné stabilizaciu kombinovat’ s vystuZzenou vrstvou (geodoskou). V predmetnom uUseku je
velmi obtiaZzne zadefinovat aka &ast plochy nebude spifat poZiadavku statického modulu pretvorenia
90 MPa. V najhorSom moZnom pripade pdjde o celu plochu.

Krizovatkové vetvy MUK Blatné:

A) V usekoch, kde su vetvy vedené v urovni terénu platia tie isté rieSenia ako pre dialnicu D1
v miestach roz8irenia, t. z. Ze na plani vozovky je potrebné dosiahnut staticky modul pretvorenia
90 MPa. Na to aby bolo mozné na plani dosiahnut' 90 MPa je potrebné ilovité zeminy o mocnosti 0,40
m stabilizovat vhodnym hydraulickym spojivom. Na tychto vrstvach je potrebné dosahovat staticky
modul pretvorenia vacsi ako 35-40 MPa. Nasledne sa na stabilizovani zeminu zrealizuje geodoska
vystuZena dvomi vrstvami tuhych geomrezi. Pevnosti geomreZi budu 40 kN/m v oboch smeroch. Vrstvy
sa budu realizovat po 0,25 m. Geomreze budu nad sebou vo vySke 0,25 m.

B) V usekoch, kde su vetvy vedené v nasypoch, musi byt vrchna ¢ast nasypu pod plafou tvorena
na hrabke 1,20 m vhodnou zeminou do nasypu. Aktivna zdna bude tvorena Strkmi s primesou
jemnozrnnej zeminy (G3-G-F), pripadne strkmi G1, G2. Ide o nakupované zeminy. Na plani vozovky sa
pozaduje modul pretvorenia 90MPa. Vypoc¢tom je preukazaneé, Ze na plani je mozné dosiahnut’ staticky
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modul pretvorenia. Malo unosné podloZie vzmysle STN 73 6133 (str.22) je potrebné nahradit
priepustnou vrstvou na prerudenie vzlinavosti. Tato vrstva ma za ulohu aj zvysit samotnd unosnost
podlozia a aj urychlit’ konsolidaciu nasypu. Hrubka tejto vrstvy je 0,50 m a to z dévodu, Ze na vrchnej
vrstve sa pozaduje normou STN 73 6133 staticky modul pretvorenia vacsi ako 45 MPa.

Uprava cesty 1/61:

Aktivna zéna bude tvorena Strkmi s primesou jemnozrnnej zeminy (G3-G-F), pripadne Strkmi G1,
G2. Ide o nakupované zeminy. Mocnost S$trkov G3 sa predpoklada 1,2m. Aktivha zéna bude od
odstranenia starej vozovky (konstrukéné vrstvy). Pod aktivnou zénou sa na zaklade vysledku prieskumu
predpokladaju ily piescité (F4-CS — vrt J-214_4). Staticky modul pretvorenia tychto zemin sa
predpoklada 18 MPa so zaratanim opravného sucinitela. Na plani (zemnej) sa poZaduje modul
pretvorenia 90 MPa. Vypocétom je preukazané, Ze na plani je mozné dosiahnut staticky modul
pretvorenia. Vypocet bol robeny pre Styri vrstvy tak ako budu vrstvy v skutonosti sypané. Kazda
z vrstiev ma mocnost 0,30 m. Posledna vrstva podfla vypoctu musi byt vystuzena geomrezou. Navrhuje
sa vrstvu vystuzit dvojosou tuhou geomrezou s pevnostou v oboch smeroch 40 KN/m. Ak sa na mieste
v Case vystavby preukaze, Ze staticky modul pretvorenia bude dosiahnuty aj bez geomrezi, potom nie je
potrebné ich do najvrchnejSej Urovne osadzat.

V miestach rozSirenia nasypov a to z dévodu budovania nasypov sendvi¢ovym typom je potrebné
malo unosné podlozie v zmysle STN 73 6133 (str.22) nahradit priepustnou vrstvou na prerusenie
vzlinavosti. Tato vrstva ma za ulohu aj zvySit samotnu unosnost podlozia a aj urychlit konsolidaciu
nasypu. Hrabka tejto vrstvy je 0,50 m a to z dévodu, ze na vrchnej vrstve sa pozaduje normou STN 73
6133 staticky modul pretvorenia vacsi ako 45 MPa.

Docéasna komunikacia pre obchadzku c. 1/61:

V podlozi je mozné oCakavat vyskyt ilov piesCitych (F4-CS), ilov so strednou plasticitou (F6-CI),
lokalne az ilov s vysokou plasticitou (F8-CH). Na plani (zemnej) sa pozaduje modul pretvorenia
45 MPa. Zeminy F8 pravdepodobne z dovodu ich plasticity bude potrebné odstranit — predpoklada sa
nevhodnost pre stabilizaciu. Nahradia sa miestnym materidlom vhodnym pre stabilizaciu. Staticky
modul zemin (F4, F6) sa predpoklada 13 MPa so zaratanim opravného sucinitefa. Jeho hodnotu by
bolo vhodné overit' vo faze doplnkového prieskumu. V zmysle vypoctu je mozné dosiahnut’ poZzadovanu
hodnotu modulu pretvorenia na plani 45 MPa po prevapneni 0,50 m ilovitych zemin. AvSak v zmysle
posudenia je to na hranici a v niektorych miestach by nemuselo byt dosiahnutych 45 MPa. Preto je
posudena aj druha alternativa, ktoré hovori, ze sa prevapni 0,40 m ilovitych zemin ana ne sa
rozprestrie 0,20 m Strkopiesku, alebo trku s primesou jemnozrnnej zeminy (G3-G-F).

2.3.2Vozovky
Vzhladom na predpokladané vyhladové dopravné zataZenie s vysokym podielom taZkej nakladnej
dopravy je na dialnici D1 navrhnuta cementobeténova vozovka nasledovného zlozenia:
Navrhnuta konstrukcia vozovky dialnice D1 je nasledovna:

-CB | dvojvrstvovy nevystuzeny cementobetonovy kryt 270 mm

CB I (H), 70 mm, STN 73 6123; Cl 0,4; Dmax 8 - S1

CB1(S), 200 mm STN 73 6123; Cl 0,4; Dmax 32 - S1
- medzivrstva - separaCna netkana geotextilia odolna voci alkalickému prostrediu s ploSnou hmotnostou
min. 5009/m2 a pevnostou v tahu min. 15 N/mm?

- CBGM Cg cementom stmelena zrnita zmes 160 mm STN 73 6124-1, STN EN 1427-1
-8D 31,5 Gc___ nestmelend vrstva zo $trkodrviny min. 200 mm_STN 76 76126
spolu min. 630 mm

Vypocet a posudenie konstrukcie CB vozovky sa nachadza v prilohe €.1 technickej spravy obj. 101-10.

Navrh konstrukcie vozoviek upravy cesty 1/61, krizovatkovych vetiev a do¢asnej komunikacie pre
obchadzku c. 1/61 bol vykonany v zmysle TP 03/2009 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek*
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pricom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zataZenia, klimatické podmienky a
deformacné charakteristiky zemin v podlozi.

Navrhnuta konstrukcia vozovky krizovatkovych vetiev (obj. 110-00) je nasledovna:
- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/m?; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 25/55-65; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 VMT P; PMB 10/40-65; I; 90 mm; STN EN 13108-1
- infiltracny postrek PI; CBP 0.8 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- cementom stmelena zmes CBGM Cgj522; 200 mm; STN 73 6124-1, STN EN 14227-1
- Strkodrvina SD; 31,5 G.; min. 230 mm; STN 73 6126

Celkova hrubka konstrukcie  min. 630 mm

Navrhnuta konStrukcia vozovky Upravy cesty 1/61 (obj. 124-00) je nasledovna:
- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 25/55-65; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 VMT P; PMB 10/40-65; I; 90 mm; STN EN 13108-1
- infiltracny postrek Pl; CBP 0.8 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- cementom stmelena zmes CBGM Csj5 22; 200 mm; STN 73 6124-1, STN EN 14227-1
- $trkodrvina SD; 31,5 G,; min. 200 mm; STN 73 6126

Celkova hrubka konstrukcie  min. 600 mm

Navrhnuta konsStrukcia doCasnej komunikacie pre obchadzku c. 1/61 (obj. 124-01) je
nasledovna:

- asfaltovy betén AC 11 O; 50/70; II; 50 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; CB 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy betén AC 16 P; 50/70; II; 80 mm; STN EN 13108-1

- infiltragny postrek Pl; CB 0.8 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- cementom stmelena zmes CBGM Cg5 22; 170 mm; STN 73 6124-1, STN EN 14227-1
- Strkodrvina SD; 31,5 G,; min. 200 mm; STN 73 6126

celkova hrubka konstrukcie  min. 500 mm

VypocCet a posudenie navrhnutych vozoviek sa nachadza v prilohach €. 1 technickych sprav
prisluSnych objektov (110-00, 124-00 a 124-01).

2.4 Podzemna voda

Zaujmové uzemie je vyClenené hydrogeologickym rajonom Q 052 ,Kvartér juhozapadnej Casti
Podunajskej roviny“. Hlavnym kolektorom podzemnej vody je komplex kvartérnych fluvialnych
sedimentov — piescCitych Strkov. Hydraulické vlastnosti Strkov su dobré, Strky su dost’ silne az silne
priepustné, s vysokou prieto€nostou. Hladina podzemnej vody je volna, generalny smer prudenia
podzemnej vody je priblizne SZ — JV smeru.

Podla prieskumnych diel, realizovanych v predmetnom Uzemi, sa narazena hladina podzemnej
vody pohybovala v rozmedzi od cca 2,5 m do 7,3 m pod urovriou terénu.

Z hydrologického hradiska patri zaujmova oblast do povodia Malého Dunaja a Vahu, je
odvodnovana vodnymi tokmi Cierna voda a Stoli¢ny potok.

Hydrogeologické pomery v zaujmovom Uzemi stavby su podrobne zhodnotené v prilohe 1.8
Inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum.
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2.5 Odvodnenie

Popis stuc¢asného stavu

Existujuci spésob odvodnenia rieSeného uUseku dialnice D1 a existujuce prvky odvodnenia, ktoré
su v danom uUseku vybudované:
- rieSeny uUsek diafnice D1 je odvodneny do terénu resp. do nespevnenych priekop. V strednom
deliacom pase dialnice (SDP) je vrieSenom useku (Usek km 29,776 - 31,178 D1) vybudovana
kanalizacia (stoka ,G*), do ktorej je zaustena existujuca drendz pod SDP, ta sa v3ak pocas realizacie
spevnenia SDP vroku 2009 nezrekonStruovala, takZe jej funkCnost je otazna. Tym padom
do kanalizacie, ktora sa vramci SDP zrekon$truovala, pravdepodobne nevteka ziadna voda.
V ramci stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, kriZovatka Blatné” nebude existujuca kanalizacia v SDP
rieSeného useku diafnice D1 (km 29,600 - 31,025 D1) dotknuta. Navrhované prelozky inZinierskych sieti
resp. chraniCky ISD a TNV krizujuce diafnicu resp. navrhované zdklady portadlov DZ existujucu
kanalizaciu reSpektuju.

Cesta I/61 je v su€asnosti odvodnena do prilahlého terénu.
Navrhovany stav

Odvodnenie vozovky dialnice D1 (obj. 101-10) je rieSené prieCnym sklonom vozovky do
novonavrhovanych priekop. Pozdiz lavého jazdného pasu dialnice sa jedna o vsakovaco-odparovacie
cestné priekopy, ktoré su vyspadované a zaustené do vsakovaco-odparovacieho jazierka v oku
krizovatky (jazierka riesi objekt 501-10). PozdiZ pravého pasu dialnice sa iastoéne nachadza ochranné
pasmo (OP) vodného zdroja Senec - Boldog, t. z. Ze na tejto strane dialnice je odvodnenie rieSené
prieCnym sklonom vozovky do spevnenej priekopy (betonovymi tvarnicami, od km 0,574 do km 0,832
vpravo upravy D1), ktora je vyspadovana do navrhovaného vsakovaco-odparovacieho jazierka v oku
krizovatky, mimo OP vodného zdroja a OP ropovodu.

Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa prip.
do priekopy.

Odvodnenie vozovky krizovatkovych vetiev (obj. 110-00) je rieSené prieCnym sklonom vozovky
do novonavrhovanych priekop. Na vetvach je navrhnuty jednostranny prieény sklon vozovky. Kedze je
stredny deliaci pas spevneny a neprevySeny (iba rozSirena vozovka) a bude na filom umiestnené
beténové zvodidlo, je pozdiZz zvodidla navrhnuty Strbinovy Zfab, z ktorého si cez vpusty odvedené
dazdové vody cez vyustné potrubie na svah cestného telesa a nasledne sklzom do priekopy. KedZe
smerovacie a deliace ostrov€éeky na krizovatkovych vetvach su spevnené a prevysené, tak pri tychto
ostrov€ekoch suU navrhnuté (v rdmci obj. 110-00) uliéné vpusty. Z vpustov je nasledne pomocou
vyustného objektu (cez odvodriovacie potrubie DN200) voda vyustend na svah cestného telesa a
odtial prostrednictvom sklzu do priekopy resp. do vsaku

Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa prip.
do priekopy.

Rurovy priepust je navrhnuty vkm 0,330 vetvy ,BL1B". Priepust bude sliuzit na prevedenie
dazdovych vod z priekopy pozdiz dialnice D1, vetvy ,BL2“ a vetvy ,BL1B* do vsakovaco-odparovacieho
jazierka v oku krizovatky. Priepust tvoria dve prie€ne poloZené velkopriemerové kanalizagné potrubia
DN1000 z PE-HD S3piralovite ovijané PP profilom, pevnostnej triedy SN8, obeténované beténom tr.
C25/30 hrukby 150 mm. Pozdizny sklon potrubi je 0,50 %. Dizka priepustu je 2 x 27,34 m. Rarovy
priepust bude taktieZ vybudovany v priekope pozdiz vetvy ,BL3A“ vpravo pod zjazdom pre vozidla
udrzby. Priepust tvori jedno prie€ne poloZené velkopriemerové kanalizaéné potrubie DN800 z PE-HD
Spiralovite ovijané PP profilom, pevnostnej triedy SN8, obeténované betonom tr. C25/30 hrubky 150
mm.

Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa resp.
do priekopy.

Odvodnenie vozovky cesty /61 (obj. 124-00) Odvodnenie vozovky cesty /61 je rieSené prieCnym
sklonom vozovky na svah telesa cesty a do prifahlého terénu. V Useku od km 0,506 do km 0,564 Upravy
c. 1/61 vlavo (smer Senec) sa nachadza ochranné pasmo vodného zdroja Senec - Boldog, ztohto
dbévodu je v uvedenom useku navrhnuta spevnena priekopa (beténovymi tvarnicami), ktora dalej
pokraduje ako spevnena priekopa aj pozdiz vetvy ,BL3B“ (obj. 110-00) aje zaustend do vsakovaco-
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odparovacieho jazierka navrhnutého v oku krizovatky mimo OP vodného zdroja v ramci obj. 501-10
Odvodnenie dialnice D1, tsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné.

Cestna plan bude odvodnena prieénym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa
resp. do priekop.

Popri dopravnych ostrovéekoch (obj. 110-00) su v ramci objektu 124-00 navrhnuté 2 ulicné
vpusty. Tabulka vytyCenia vpustov je v prilohe €.2 na konci tejto spravy. Z vpustov UV1, UV2 je
nasledne voda odvedena pomocou vyustnej rury DN 200 zaustenej priamo do vsakovacej Sachty v km
0,186910, resp. v mieste s vy8Sim nasypom z vpustu cez sklz do vsakovacej Sachty v 0,593893. Na
zachytenie necistét z okolitého terénu sa vybuduje v km 0,593893 pred vsakovaciu Sachtu beténové
vyvarisko.

V Usekoch kde sa pozdiZ cesty 1/61 budu nachadzat dopravné ostrovéeky (obj. 110-00) budi
z dévodu zabezpecenia odvodnenia plane vozovky vybudované v ramci obj. 124-00 drenaze (trativody),
ktoré budu zaustené do uliénych vpustov UV1 a UV2:

Odvodnenie vozovky docCasnej cesty obchadzkovej trasy cesty 1/61 (obj. 124-01) je rieSené
prie€nym sklonom vozovky do prifahlého terénu resp. do navrhnutej cestnej priekopy. Prie€ny sklon
bude jednostranny, smerom do pola. Cestné priekopy sU navrhnuté ako vsakovaco-odparovacie so
Sirkou dna 0,60 m pre zvySenie retenného objemu priekopy.

Cestna plan bude odvodnena prieénym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa
resp. do priekopy.

2.6 _Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

V stavbe sa nevyskytuju nové obsluzné zariadenia s potrebou zasobovania vodou, teplom, plynom
a palivom. Prekladka VTL plynovodu DN 300 sa bude vykonavat bez odstavenia plynovodu
Z prevadzky, pokial sa bude prekladka vykonavat od 1. juna do 15. septembra prislusného roku.
V obdobi medzi 1. junom a 15. septembrom prislusného roku je mozné prekladku plynovodu vykonat
s odstavkou plynovodu, teda bez budovania obtokového potrubia DN 80. Pokial sa bude plynovod
budovat pred 1. junom, alebo po 15. septembri je potrebné zrealizovat obtok plynovodu. Obtok
plynovodu bude mat dimenziu DN 80 a obtokové potrubie sa napoji za miestami napojenia novych
potrubi prekladky plynovodu — za uzatvaracimi (Stoplovacimi) tvarovkami.

Prekladka VTL plynovodnej pripojky DN 80 sa bude vykonavat bez odstavenia regulacnej stanice
Boldog - Reca z prevadzky.

2.7 Rozvod elektrickej energie

Pre navrhovanu dogasnu cestnu dopravnu signalizaciu (obj. 641-00) je potrebné napojenie na elektricku
energiu, ktoré bude zabezpeCené novou kabelovou NN pripojkou z jestvujicej kioskovej trafostanice
TS113, ktora je v majetku Agrodruzstvo Cerveny majer (obj. 640-00).

2.8 Verejné osvetlenie

V predmetnej stavbe sa neuvaZzuje s verejnym osvetlenim.

2.9 Slaboprudové rozvody

V stavbe nie su navrhnuté Ziadne bezpecénostné systémy, telefébny nudzového volania a obsluzné
zariadenia, tie budu vybudované az v ramci stavby ,Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozSirenie na 6-pruh®.
V ramci objektu 681-01 Informadény systém, tsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné - stavebna &ast sa
v predmetnej stavbe pre potreby prepojenia hlavnej kablovej trasy ISD s buduicnosti osadenymi
technologickymi zariadeniami ISD vybuduju kablové chrani¢ky prieéne kriZujuce dialnicu D1.

PreloZky a ochrana existujucich slabopradovych vedeni su rieSené v ramci stavebnych objektov:

660-01 Prelozka DK kéabla SLOVAK TELEKOM v km 30,150 D1 v MUK Blatné

660-02 Prelozka DOK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,225 D1 v MUK Blatné

671-00 Ochrana telemetrického kabla v km 0,166 vetvy "BL3" v MUK Blatné

673-00 Ochrana kabla SLOVAK TELEKOM v km 28,930 D1 na obchadzke na ceste 1/61
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2.10 Stavenisko a realizacia

V obvode stavby je navrhnutych viacero ploéch, ktoré je mozné podfa potrieb budiceho zhotovitela
stavby vyuzZivat ako stavebny dvor a sklddka materialu. Tie su jednak na plochach trvalého a jednak na
plochach dogasného zaberu stavby.

Pre zariadenie staveniska je navrhnuta plocha (SD 1 — 1868 m2) v km 0,700 c.l/61 vlavo na pozemkoch
vo vlastnictve NDS. Pre potreby zariadenia staveniska budu vyuzivané vlastné mobilné zariadenia
a mobilné socidlne zariadenia dodavatela stavby.

Docasné depodnie zeminy

Pre docasné umiestnenie zeminy a humusu je mozné vyuzit plochy v trvalom zabere vo vnutri
krizovatky, mimo tras existujucich a navrhovanych inzinierskych sieti. Existujuci ropovod DN 500
v sprave Transpetrolu je potrebné pocCas vystavby ochranit beténovymi panelmi. Pri zékladovych
pracach mostnych objektov je nutné davat pozor na jestvujuci ropovod DN500, ktorého potrubie bude
tiez ochranené polozenim cestnych panelov na stavajuci terén. Plochy po doCasnych zaberoch do 1
roka, ktoré lezia na polnohospodarskych pozemkoch sa v ramci daného objektu upravia do pévodného
stavu podfa €asti H.2.

Zemniky

V predmetnej stavbe sa neuvazuje so zriadenim zemnikov. Pre ziskanie chybajuceho nasypového
materialu sa uvazuje vyuZzit existujuce loziska v danom regione (pozri bod 2.3.1).

Bilancia humusu z trvalého a do¢asného zaberu PPF a nakladanie s nim.

Prehlad trvalého a doCasného zaberu PPF — bilancia skryvky

k.U. Trvaly zaber Docasny zaber do 1 roka
Plocha m” Objem m® Plocha m” Objem m®
Senec 87 219 41 029 46 814 20 000
Spolu 87 219 41 029 46 814 20 000
Nakladanie so skryvkou
Polnohospodarsky podnik MnozZstvo skryvky Z toho na spatné Z toho spat pre
m® zahumusovanie uzivatela
predmetnej stavby m?
k.0. Senec
PD Klas, Senec 13 285 12285 1000
Zdenek Cernay, Senec 27744 14098 7000
PD Blatné - - 5646
Spolu 41 029 27 383 13646

Pri zemnych pracach predpokladame vyuzitie €asti ornice na zahumusovanie svahov. Prebyto¢na
ornica v mnozstvach podla horeuvedenej tabulky sa odvezie na uréené pozemky polnohospodarsky
druzstiev (uréi sa v Case vystavby) kde sa pouzije na polnohospodarske vyuzitie.

Mnozstvo ornice, v ramci dokumentacie na stavebné povolenie (DSP) predmetnej stavby, je podrobne
bilancované v samostatnom elaborate v Casti H. Dokumentacia pre trvalé a doCasné vynatie pbédy
z PPF.

Skutocné mnozstvo skryvky, ktoré sa vrati spat uzivatefom, bude upresnené pri realizacii stavby
stavebnym dozorom.

Celkovy prehl'ad zaberov pozemkov

¢. | katastralne izemie | orna zastavana plocha zahrada
trvaly | nad 1l dol | trvaly |nad1rok| dol | trvaly | nadl do1l
rok roka roka rok roka

zaber | zaber zaber | zaber zaber zaber | zaber | zaber zaber
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)

1 |Senec 8,7219 4,6818] 2,8665 0,8409| 7,1235 0,0002

spolu: 8,7219 4,6818| 2,8665 0,8409| 7,1235 0,0002
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Stavebné odpady

Stavebné odpady a odpady z demolacii su odpady, ktoré vznikaju v dosledku uskutoCfiovania
stavebnych prac, zabezpelovacich prac, ako aj prac vykonavanych pri udrzbe stavieb, pri Uprave
(rekonstrukcii) stavieb alebo odstranovani (demolacii) stavieb.

Ten, kto vykonava vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu komunikacie = pévodca odpadu, je
povinny stavebné odpady vznikajuce pri tejto Cinnosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit' pri
vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii.

Drzitel odpadu je pdévodca odpadu alebo fyzicka osoba, alebo pravnicka osoba, u ktorej sa odpad
nachadza.

Drzitel odpadu je zo zakona povinny najma:

- zaradovat odpady podfa Katalégu odpadov,

- zhromazdovat odpady utriedené podla druhov odpadov a zabezpedit ich pred znehodnotenim,
odcudzenim alebo inym neZiaducim unikom,

- zhromazdovat oddelene nebezpelné odpady podla ich druhov, oznaCovat ich uréenym
spbsobom a nakladat s nimi v sulade so zakonom a osobitnymi predpismi,

- recyklovat odpad pri svojej €innosti; odpad takto nevyuZzity ponuknut na recyklaciu inému,

- zhodnocovat odpady pri svojej Cinnosti, ak nie je mozné alebo ucCelné zabezpedit jeho
recyklaciu; odpad takto nevyuzity ponuknut na zhodnotenie inému,

- zabezpecovat zneSkodnenie odpadov, ak nie je mozné alebo UCelné zabezpedit ich recyklaciu
alebo ak nie je mozné alebo ucelné zabezpedit ich iné zhodnotenie,

- odovzdat odpady len osobe opravnenej nakladat s odpadmi podfa zakona, ak nezabezpeduje
ich zhodnotenie alebo zneSkodnenie sam,

- viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozstve odpadov, s ktorymi naklada, a o ich
zhodnoteni a zneSkodneni,

- atd. vsulade s §19 ods.1) zakona ¢.223/2001 Z.z. o odpadoch.

Nakladanie s odpadmi a spésob ich zneskodriovania

Nakladanie s odpadom vzmysle zakona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu vratane dohfadu nad tymito ¢innostami a nasledujlcej starostlivosti o miesta
zneSkodnovania a zahffha aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom alebo inak s nim zaobchadzat takym spdsobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

a) riziku znedistenia vody, ovzdusia, pbdy, rastlin a Zivocichov,

b) obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a

¢) nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Zhodnocovanie odpadu je €innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuZitie odpadu za u€elom
nahradit’ iné materialy vo vyrobnej €innosti alebo v SirSom hospodarstve alebo pripravenost odpadu na
plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako materialové alebo energetické
zhodnocovanie.

ZnesSkodfiovanie odpadu je kazda Cinnost, ktora nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym
vysledkom €innosti spatné ziskanie latok alebo energie.

Stavebné odpady, ktoré vzniknu pri demolacii a rekon$trukcii komunikacii budu materialovo zhodnotené
pri vystavbe a rekonstrukcii §40c) ods.4/zak.€.223/2001Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov.

Pre Stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom. Tento ma byt
vypracovany v sulade s poziadavkami zakona ¢€.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, a Vyhladky €.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o
odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podfa zmeny
legislativnych predpisov prevadzkovud smernicu o nakladani s nebezpeénymi odpadmi, ako aj havarijny
plan pri nakladani s nebezpe&nymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytoény vykopovy material a material z demolécii
neznecisteny Skodlivinami.

Odpad zahffajuci vyburany a vyziskany material sa predpoklada zhodnocovat’ prevazne v ramci stavby,
pric¢om sa s nim bude nakladat nasledovne:
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- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do zemnych
telies cestnych objektov MUK ,Blatné*,

- asfaltobeton — vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou frézovania
a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou moznostou je ponuknut dany frézovany
asfaltobetonovy material spravcovi dialnice (NDS, a.s.) a c.I/61 (SSC) na zhodnotenie,

- vyrubana zelen z TZ i DZ bude odovzdana NDS

- pne stromov, vetvy konarov stromov a krovin z vyrubu sa mdézu ponuknut na materialové
a energetické zhodnotenie (na vykurovanie pre obcanov, resp. predrvenie a uloZenie na
kompost). Nakladanie s tymto materialom sa musi zdokumentovat, je zakazané palit' pne, vetvy
stromov a krovin na stavenisku,

- kovové konstrukcie a vodi¢e z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitefovi resp. spravcovi
danej siete na miesto, ktoré urCi. Je nutné pocitat s vacéSou rozvoznou vzdialenostou —
skladovacie kapacity spravcov sieti su prevazne centralizované. Krajné rieSenie (ak spravca
vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do najbliz§ej zberne surovin,

- prebyto€na neznedistena vykopova zemina sa méze pouzit na vykonanie terénnych uprav
uvedenych v stavebnom zakone, len na zaklade rozhodnutia prisluSného stavebného uradu

Nebezpecné odpady, ktoré budu vznikat po€as vystavby sa zneSkodruju termickym spalovanim,
biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny a podla jednotlivych
druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznadenie nebezpecnych odpadov
nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobéach, skladovacich a manipulaénych miestach identifikatnym
listom nebezpecného odpadu.

Obaly musia byt pevné a nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a ulozeni.
Odpady sa musia balit bezpe€ne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpe€ena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za uc¢elom
uréenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hfadiska spésobu ich zneSkodnenia.

Nebezpecény odpad méze byt odovzdany na dalSie nakladanie €i likvidaciu vyluéne len odberatelovi s
pisomnym opravnenim — rozhodnutim na nakladanie s nebezpe¢nym odpadom, vydanym prislusnym
organom Statnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom zivotného prostredia SR.
Uvedené rozhodnutie musi byt zaloZzené v dokumentacii evidencie odpadov zhotovitela stavby.

Dodavatel je povinny zmluvne zabezpelit spbsob zneSkodfovania odpadov vznikajucich pocas
stavebnych prac. Zaroven je povinny uschovat si doklady preukazujuce spdsob nakladania
s uvedenymi odpadmi.

Kategorizadcia odpadov v zmysle zak. ¢.284/2001 Zb.

Odpady produkované v etape vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov v zmysle
vyhlagky MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov*, v zneni vyhlasky MZP SR
&. 409/2002 a vyhlasky MZP SR & 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa zaraduju do skupin
a podskupin odpadov.

Jednotlivé predpokladané druhy odpadov, ktoré budu vznikat podas vystavby a polas prevadzky su
uvedené v nasledujucich tabulkach podfa jednotlivych objektov:

Obj. 010-10 Priprava Gzemia v MUK Blatné
TAB : Tabulka bilancie odpadov (podl'a Vyhl. MZP SR &.284/2001)

C. . . .
skupiny Nazov skupiny, podskupiny Pdvod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. Mnoistvo
< a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii
17 02 Drevo, sklo, plasty
170201 Drevo Inventarizacia drevin ) Odvoz do kompostarne t 2998
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
Vykopova zemina ind ako uvedend Ruderalny povrch ,
17 0506 v 17 0505 nevhodny do ndsypov o] Odvoz na skladku t 300

Obj. 036-00 Demolacia mosta D1-043 nad dialnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné
TAB 3. Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)

C. Nazov skupiny, podskupiny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. | MnoiZstvo
skupiny a druhu odpadu
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¢.
odpadu
17 Stavebné odpady a odpady 7 demoldcii
1701 Beton, tehly, dlaZdice, obkladac¢ky a
keramika
170107 Zmesi beténu Buiranie spadového o Odvoz na skladku t 40,413
betonu, nosnej
konstrukcie, spodnej
stavby,
17 04 Kovy (vratane ich zliatin)
170405 Zelezo a ocel Zabradlie a lozZiska o} Zberné suroviny t 3,31
1703 Bitiimenové zmesi, uhol’ny decht a
dechtové vyrobky
170302 Bitumenové zmesi iné ako uvedené Buranie a frézovanie o} Odvoz na skladku t 1,38
V170301 vozoviek
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené nestmelené podklady O Odvoz na skladku t 9,088
v 17 05 03 buranych vozoviek
(SD)
170506 Vykopova zemina ind ako uvedena Vykopova zemina o Odvoz na skladku t 7,722
v 1705 05 nevhodna do
nasypov
Obj. 074-00 Uprava hydromelioracii v km 30,075 - 30,812 D1 v MUK Blatné
TAB 3: Tabulka bilancie odpadov (podl'a Vyhi. MZP SR ¢.284/2001)
C. Nazov skupiny, podskupin;
skupiny piny, p piny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j.  MnoZstvo
. a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady 7 demolacii
17 06 Izolaéné materialy a stavebné Potrubie DN200, N Zberné suroviny t 11,65
materialy obsahujiice azbest DN250 a DN300
17 0605 Stavebné materialy obsahujiice azbest
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
170506 Vykopova zemina ind ako uvedena vykopové prace (6] Odvoz na skladku t 224
v 17 05 05
Obj. 101-10 DiaFnica D1, Gsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné
Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢&284/2001)
C. Nazov skupiny, podskupin
skupiny piny, p piny Pdvod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j.  MnoiZstvo
« a druhu odpadu
¢. odpadu
1 Stavebné odpady a odpady z demoldcii
1701 Beton, tehly, dlaZdice, obkladacky
a keramika 300
170101 Beton buiranie vozoviek ) recykldz, cestny ndasyp
170107 Zmesi betonu buranie vozoviek (6} recykldz, cestny nasyp 12 800
1703 Bitimenové zmesi, uhol'ny decht a
dechtové vyrobky
170302 Bitumenové zmesi iné buranie a frézovante o] odvoz na skladku 9500
vozoviek
1704 Kovy (vratane ich zliatin) AT :
. ) odstrdnenie zvodidiel (0] mater zalov'e zhodr.loteme, 11
170104 Zelezo a ocel’ i - zberné suroviny
a dopravnych znaciek
17 05 Zemina, kamenivo a material z
bagrovisk
nestmelené podklady
170504 Zemina a kamenivo iné buranych vozoviek (e} recyklaz, cestny ndsyp 11100
170504 Zemina a kamenivo iné nevhodnd zemina ¢, odvoz na sklddku 23 800
z vkopu
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Obj. 110-00 Rekonstrukcia MUK Blatné
Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhi. MZP SR ¢.284/2001)
C'. Nazov skupiny, podskupiny - .
skupiny > Pdvod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. MnozZstvo
o a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady 7 demoldcii
1701 Beton, tehly, dlaZdice, obklada¢ky
a keramika 390
170101 Beton biiranie vozoviek ) recykldz, cestny ndasyp t
170107 Zmesi beténu buranie vozoviek 0 recykldz, cestny ndsyp t 995
1703 Bitiimenové zmesi, uhol’ny decht a
dechtové vyrobky
1703 02 Bittimenové zmesi iné biranie afr.ezovame 0 odvoz na skladku t 960
vozoviek
1704 Kovy (vratane ich zliatin) cer :
. ) odstrdnenie zvodidiel (0] matermlov,e zhodi?oteme, t 6,2
1701 04 Zelezo a ocel i . zberné suroviny
a dopravnych znaciek
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
nestmelené podklady
170504 Zemina a kamenivo iné buranych vozoviek (o} recykldz, cestny ndsyp t 2206
Obj. 124-00 Uprava cesty 1/61 v MUK Blatné
Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)
C. Nazov skupiny, podskupin;
skupiny piny, p piny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. MnoZstvo
. a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii
1701 Beton, tehly, dlaZdice, obklada¢ky
a keramika
170107 Zmesi beténu biiranie vozoviek 0 recyklaz, cestny ndasyp t 880
1703 Bitamenové zmesi, uhol’'ny decht a
dechtové vyrobky
w , L buiranie a frézovanie "y
1703 02 Bitumenové zmesi iné vozoviek 0] odvoz na sklddku t 1750
1704 Kovy (vratane ich zliatin) SN .
, , odstrinenie vodidiel | @ | ™Materidlové hodnotenie, -y 47
1701 04 Zelezo a ocel i = zberné suroviny
a dopravnych znaciek
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
nestmelené podklady
170504 Zemina a kamenivo iné biiranych vozoviek 0 recykldz, cestny ndsyp t 2 000
1705 04 Zemina a kamenivo iné nevhodnd zemina odvoz na sklddiu t 4500
z vykopov
Obj. 124-01 Obchadzka na ceste 1/61 v km 29,600 D1
Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)
C. Nazov skupiny, podskupin
skupiny piny, p piny Pdvod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. Mnozstvo
" a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady 7 demoldcii
1701 Beton, tehly, dlaZdice, obklada¢ky
a keramika
170107 Zmesi betonu buranie vozoviek (6} recyklaz, cestny ndsyp t 13 700
1703 Bitimenové zmesi, uhol'ny decht a
dechtové vyrobky
. , Lo biiranie a fiézovanie ,
1703 02 Bitimenové zmesi iné vozoviek (o} odvoz na skladku t 1700
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1704 Kovy (vratane ich zliatin) o materidlové zhodnotenie,
1701 04 Jelezo a ocel Odstranenie ZVOdIC'IIeI o} zberné surovmy)./ Prlp. t 17,6
a zbytkov oplotenia znovu pouZitie
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
nestmelené podklady
170504 Zemina a kamenivo iné buiranych vozoviek ) recyklaz, cestny ndsyp t 17 700
152-00 Uprava ciest Il. a lIl. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné
TAB : Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)
C. Nazov skupiny, podskupiny
skupiny > Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. MnoZstvo
< a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii
1703 Bitimenové zmesi, uhol’ny decht a
dechtové vyrobky
konare Orezanie kondrov C Odvoz do kompostdarne t 5
1703 02 Bitimenové f/nle;loénoelako uvedené Frézovanie vozoviek o} Odvoz na skladku t 1894

Skutoény rozsah odpadov je mozné urcit az po ukonc€eni stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka
Blatné" a nasledného monitoringu komunikacii.

153-00 Uprava miestnych komunikécii pred a po vystavbe MUK Blatné

: Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR &.284/2001)

C. . . .
skupiny Nazov skupiny, podskupiny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. MnoZstvo
. a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii
1701 Beton, tehly, dlaZdice, obkladac¢ky
a keramika t
170101 Betén Buiranie obrubnika Odvoz na skladku 2,90
170107 Zmesi betonu 0
17 02 Drevo, sklo, plasty )
170201 Drevo Uprava drevin rezom (e} Odvoz do kompostdarne t 11 (odhad)
1703 Bitimenové zmesi, uhol’ny decht
a dechtové vyrobky t
Bitiimenové zmesi iné ako uvedené , . , Odvoz na skladku
17 03 02 v17 0301 Frézovanie vozoviek (0} 19,50
1705 Zemina, kamenivo a material
z bagrovisk Nestmelené podklady t 2
170504 Zemina a kamenivo iné buranych vozoviek O Odvoz na skladku 3,20

Skutoény rozsah odpadov je mozné urcit az po ukonéeni stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka
Blatné“ a nasledného monitoringu komunikacii.

Obj. 214-00 Most D1-043 nad dialnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné

Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)

C. . . .
skupiny Nazov skupiny, podskupiny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j.  MnoiZstvo
< a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii
1701 Beton, tehly, dlazdice, obkladacky a
keramika
170107 Zmesi betonu Cestné panely, (6} Odvoz na skladku t 1,35
spevnenie
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
- L , nestmelené podklady
170504 | Zeminaakamenivo inéakouvedené | "y oh o oviek 0 Odvorz na sklddku t 3,78
v 170503 5 !
(5D)
17 0506 Vykopova zemina ind ako uvedend Vykopova zemina (o} Odvoz na skladku t 167,335
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v 17 05 05 | nevhodna do nésypov | |

Obj. 215-00 Most na vetvach BL3 a BL4, v MUK Blatné nad ropovodom DN 500

Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)

C. . . .
skupiny Nazov skupiny, podskupiny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j.  MnoZstvo
< a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
. ST , nestmelené podklady
170504 Zemina a kamenivo_iné ako uvedené buranych vozoviek (o} Odvoz na skladku t 1,570
v 170503 D)
Vykopova zemina ind ako uvedena Vykopova zemina ,
17 05 06 v 1705 05 nevhodnd do nisypov 0 Odvoz na skladku t 12,484
Obj. 501-10 Odvodnenie dialnice D1, Gsek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné
Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)
C. Nizov skupiny, podskupin
skupiny piny, p piny Pévod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j.  MnoiZstvo
. a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady 7 demolacii
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
Vykopova zemina ina ako uvedend Vykopova zemina ,
17
05 06 V17 05 05 nevhodnd do ndsypov 0 Odvoz na skladku t 5862

Skutoény rozsah odpadov je mozné urlit az po zisteni skutkového stavu podlozia a nasledného

realizovan

ia Strkopieskovej vane.

Obj. 640-00 Pripojka NN pre CDS v km 28,914 D1 na obchadzke c.1/61

Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)

C. .
. Nazov skupiny, podskupin R Nakladanie . .
skupiny piny, p PIY 1 povod odpadu | Kat. m.j. Mnozstvo
« a druhu odpadu s odpadom
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demoldcii
17 05 Zemina , kamenivo a material
z bagrovisk
170504 Vykopova zemina ina ako vykopové prace O recyklaz, cestny t 7,35
uvedenav 17 05 05 nasyp
Obj. 641 Cestna dopravna signalizacia v km 28,914 D1 na obchadzke cesty 1/61
Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)
C. Nazov skupin dskupin
skupiny azov skupiny, podsiupiny Pdvod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j.  MnoZstvo
v a druhu odpadu
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady 7 demoldcii
1701 Beton, tehly, dlazdice, obkladac¢ky a
keramika
170101 Beton Buiranie vozoviek (0} Odvoz na skladku t 14,8
1703 Bitimenové zmesi, uhol’ny decht a
dechtové vyrobky
17 03 02 Bitiimenové \Z/W:ll?loénglako uvedené Biiranie vozoviek ) Odvoz na skladku t 14,1
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
1705 04 Zemina a karn\/e:;;vg;g; ako uvedené Vykopové prace 0 Odvoz na skladku t 25,1
170506 V¥kopova zemina ind ako uvedend Vykopové price 0 Odvoz na skladku t 58,1
v 17 05 05 !
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Obj. 642-00 Ochrana podzemného vedenia NN v km 29,220 D1

skupiny Nazov skupiny, podskupiny Povod odpadu | Kat. Nakladanie m.j. Mnoistvo
o a druhu odpadu s odpadom
¢. odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demoldcii
17 05 Zemina , kamenivo a material
z bagrovisk
170504 Vykopova zemina ind ako vykopove prace 0] recyklaz, cestny t 1,30
uvedena v 17 05 05 nasyp
Obj. 705-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 30,240 D1 v MUK Blatné
Obj. 706-00 Prelozka VTL pripojky DN 80 v MUK Blatné
TAB 3: Tabulka bilancie odpadov (podla Vyhl. MZP SR ¢.284/2001)
C. ) . .
skupiny Namvas(lj(:&l]ﬂy(’)go:ﬁ“p'ny Povod odpadu Kateg. Nakladanie s odpadom m.j. MnoZstvo
¢, odpadu P
1 Stavebné odpady a odpady z demolacii
1704 Kovy (vratane ich zliatin)
17 04 05 Zelezo a ocel’ potrubie (0} Zberné suroviny t 84,07
17 05 Zemina , kamenivo a material z
bagrovisk
170506 Vykopova zemina ind ako uvedena v vwkopové prdce (o} Odvoz na skladku t 922,85
170505
Prevadzkované skladky odpadov v blizkosti stavby:
k.U. Nazov skladky Charakter skladky Prevadzkovatel
Senec | Skladka odpadov Cerveny majer SKNNO, SKNO A.V.E. Bratislava, s.r.o.
Senec | Skladka odpadov Senec — 3.etapa | SKNNO A.V.E. Bratislava, s.r.o.
Trnava | A.S.A. Trnava, s.r.0. SKNNO A.S.A. Trnava, s.r.o.

SKNNO - skladky odpadov na odpad, ktory nie je nebezpecny
SKNO - skladka odpadov na nebezpecény odpad

Zariadenia na zhodnocovanie biologicky rozlozitelnych odpadov a biologicky rozlozitelnych
komunalnych odpadov kompostovanim — prevadzkuju napr. nasledovné firmy (POH BA kraja 2011 —
2015):

- Kompostaren Senec, prevadzka Bernolakovo, prevadzkovatel A. Kobera, Bratislava

- Mestska kompostaren Trnava, Zavarska cesta, prevadzkovatel A.S.A.Trnava, s.r.o.

Pristupové cesty na stavenisko
Pre potreby buduceho zhotovitela stavby bude k dispozicii pristupova cesta na stavenisko z existujucej
cesty /61 Senec - Trnava. K obchadzkovej trase na ceste 1/61 (obj. 124-01) aj cez miestnu komunikaciu
Senec — Cerveny majer.

Pred zahajenim a po ukonéeni stavby sa vykona tvaromiestna obhliadka pouzitych trds za ucelom
zistenia miery stavu povrchu vozoviek aj za u€asti vlastnika dotknutych ciest Bratislavského
samospravneho kraja a SSC.

Doporuceny postup vystavby

Celkova doba vystavby stavby ,Dialnica D1 Senec — Blatné, krizovatka Blatné“ je naplanovana na
obdobie od 1.2.2016 do 30.9.2017. Skuto€ny termin zahajenia a ukongenia stavby bude upresneny po
vybere zhotovitefa na realizaciu stavby v Zmluve o dielo. Zavazny harmonogram bude sucastou
sutaznych podkladov pre zhotovenie diela. Podrobny harmonogram vystavby pre zmluvne dohodnuté
terminy a uzlové body vystavby (milniky) vypracuje vybraty zhotovitel stavby, ktory zaktualizuje navrh
docasného dopravného znacenia pre jednotlivé etapy vystavby podrobného harmonogramu.

Predmetna stavba sa bude realizovat v dotyku s jestvujucim dopravnym systémom a bude nutné
obmedzenie verejnej premavky na diafnici D1 a na ceste 1/61.
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Vzhladom na rozsah, charakter a dopravné zataZenie tejto stavby je zachovanie premavky na
diafnici D1 najviac obmedzujici prvok pri navrhu a realizacii stavby. Z tohto dovodu budu vsetky
stavebné objekty navrhnuté tak, aby bolo mozné zachovat €o najvacSiu dopravnu priepustnost na
diafnici D1 a na ostatnej cestnu siet.

Postup stavebnych prac na objektoch nachadzajucich sa v novej polohe musi byt zahajeny

vyty&enim vsetkych inzinierskych sieti.

Pri vystavbe sa vyuZziju Standardné postupy vystavby:
1. Priprava Uzemia, vytyCenie vSetkych inz. sieti v dotknutom Uzemi stavby,

2. Prevedenie vyrubov krovin a stromov, Drevna hmota - stromy budu po vyrube odovzdané
poévodnym vlastnikom pozemkov, korene stromov budu umiestnené na najblizSiu evidovanu
skladku odpadov, konare a kroviny budu likvidované v najblizS8ej kompostarni Stiepkovanim.
Likvidacia porastov bude vykonana podla postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie staveniska,

Vybudovanie zariadenia staveniska,
Odhumusovanie, archeologicky prieskum, zemné prace,
Vybudovanie obchadzky na ceste 1/61 a suvisiacich objektov,

Demolacia mosta na c. 1/61 nad D1,

3
4
5
6. Usmernenie dopravy na dialnici D1 a na ceste 1/61 pocCas vystavby podla navrhnutych etap,
7
8. Prelozky inz. sieti,

9

Budovanie mostnych objektov a diafnice D1 po etapach,
10. Vystavba zemného telesa Upravy cesty 1/61,
11. Budovanie vozoviek Upravy cesty 1/61,
12. Zahumusovanie a zatravnenie,
13. Buranie do€asnej obchadzky na ceste 1/61 a demontaZz suvisiacich objektov,
14. Vodorovné a zvislé dopravné znacenie,

15. Zameranie skutoCne zrealizovaného stavu, vyhotovenie DSRS, kolaudacia a spustenie do
prevadzky.

Vystavba krizovatky Blatné na dialnici D1 a rekonS$trukcia prifahlého Useku dialnice je rozdelena
celkom do 4 hlavnych etap vystavby a niekolko dalSich podetap tak, aby takmer pocas celej doby
vystavby rieSeného Useku bola premavka na dialnici vedena v 2 jazdnych pruhoch v obidvoch smeroch.
Vynimkou je priprava na demontaz mosta a samotna demolacia mosta nad D1 (€. podcestia D1-043) na
ceste 1/61 (ev. & mostu 61-011) ataktiez vystavba nosnej konStrukcie nového mostného objektu
(pokladka prefabrikovanych nosnikov). Hlavné etapy vystavby MUK Blatné resp. navrhnuté
etapy / podetapy a ich postupnost’ pri vystavbe je podrobne popisana v kapitole 2.2.2 tejto spravy
(RieSenie dopravnych problémov).

Systém vedenia dopravy pocas jednotlivych etap/podetap je zakresleny v prilohe 3.2 Etapizacia
vystavby — modelové schémy a 3.3 Etapizacia vystavby — obchadzkové trasy v €asti C.2 dokumentacie.

Prehl'ad opatreni vyplyvajucich z POV

Na vyuzitie pléch nad ramec trvalych a do€asnych ro€nych zaberov, musi zhotovitel stavby uzavriet
zmluvu o prenajme na zaklade zmluvy o budicej zmluve, ktord uzavrel objednavatel stavby
s prislusnymi vlastnikmi pozemkov. Zhotovitel musi zmluvne vysporiadat vztahy so vSetkymi spravcami
inzinierskych sieti a zariadeni, ktoré planuje vyuzit pre svoje potreby.

VSeobecné podmienky postupu stavebnych prac z hl'adiska verejnej premavky su nasledovné:

Zhotovitel musi preStudovat nadvaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch, a zvolit' taky
postup prac, aby pocas nich boli stale v prevadzke verejné inzinierske siete a komunikacie pre verejnu
dopravu v pozadovanom rozsahu. Pritom musi zvolit podla svojich kapacitnych a technologickych
moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej premavky a verejného sektora (aj inzinierske siete) boli
Co najkratSie. Podla zvoleného postupu prac je sucastou dodavky zhotovitefa vSetko potrebné, aj
doc¢asné dopravné znacenie a povolenia (pre pripadné rozkopavky a pod.).
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Ak pocas prepravy dojde k znecisteniu vozovky prepravovanym materialom alebo vozidlom, je
zhotovitel povinny komunikaciu ihned o istit. Vjazdy a vyjazdy zo staveniska musia byt udrziavané
v nalezitom stave a znecistenie sa musi okamzite odstrafiovat. Dopravné znacenie trvalé aj prenosné je
potrebné udrziavat v dobrom technickom stave.

Vo vSetkych sekciach stavby, ktoré budu v dotyku s verejnou premavkou sa usmernenia
dopravy budu robit vyluéne podla vopred schvaleného docasného dopravného znacenia a pri
dodrzani vSetkych pravidiel, platnych predpisov, postupov a podmienok odsuhlasenia.

Rizika spojené s dalSimi poziadavkami na prenosné dopravné znacenie, ktoré si vyziadaju
jednotlivé fazy realizacie jednotlivych stavebnych objektov, vyjazdy vozidiel zo staveniska, ako aj
uréenia na doplnenie znaciek dopravnou policiou z hfadiska verejného zaujmu zahrnie zhotovitel do
svojich nakladov. Platné dopravné znacenie pre kazdu etapu a fazu organizacie dopravy musi byt
(zhotovitelom) prerokované a schvalené v zmysle platnych postupov.

Buduci zhotovitel stavby je povinny v spolupraci s dopravnou policiou riesit nepredvidané
dopravné situacie prip. havarijné stavy pocas vystavby zabezpedit uvedenu dopravnu situaciu
prenosnym dopravnym znacenim.

VSetky dopravné prostriedky zhotovitela i podzhotovitelov, pouzivané na stavenisku, alebo
pre dopravu 0sOb i materialu na stavenisko, alebo zo staveniska, musia byt oznacené tak, aby bola
zrejma ich prislusnost ku stavenisku. Vyhotovenie tohto oznagenia urci po prerokovani so zhotovitelom
stavebny dozor. V ponuke na zhotovenie diela predlozi zhotovitel stavby na poziadanie stavebnika
zoznam pouzitych dopravnych prostriedkov.

V priestore staveniska boli lokalizované inzinierske siete. Napriek tomu, Ze podzemné
inZinierske siete boli zamerané podla vyty€enia spravcami, je mozné, Ze neboli odhalené vSetky siete,
najma starsie.

Zhotovitel' musi pred zacatim stavebnych prac zabezpecit’ vytyéenie vSetkych inzinierskych
sieti.

Pri v8etkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat prislusné
predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete kontaktovat a uskutoCnit
obhliadku miesta vyskytu siete.

Podmienky spravcov a postup vystavby prekladok inzinierskych sieti su zapracované a uvedené
v rieSeniach jednotlivych stavebnych objektov je potrebné dodrzat.

Na z&klade vykonaného archeologického prieskumu mozZno v dotknutom uUzemi predpokladat
vyskyt archeologickych lokalit. V/ ramci stavebnych prac bude potrebné :

- zabezpelit odhumusovanie trasy iba za pritomnosti archeoldga — osoby s osobitnou

spbsobilostou na konanie archeologického prieskumu ato najmenej 3 mesiace pred

planovanym zaciatkom realizacie stavby,

- v harmonograme vystavby vy€lenit asovy priestor na realizaciu jednotlivych archeologickych
vyskumov

Podmienky vykonania predstihového zachranného archeologického vyskumu ur€i prislusny Krajsky
pamiatkovy urad.

Neda sa vylucit, ze pri stavebnych pracach na stavenisku mézu byt objavené nalezy, ktoré si
vyziadaju preskimanie. PocCas realizacie zemnych prac bude nutné tuto &innost starostlivo sledovat a
pripadny nalez ihned ohlasit. V pripade vyskytu nalezov je potrebné nasledny prieskum strpiet a pocitat
so zdrzanim prac po dobu, ktort zdokumentovanie nalezov bude vyZadovat.

V zmysle platnych zakonov je zhotovitel povinny akykolvek néalez ohlasit’ a potrebny prieskum
strpiet. V pripade vyskytu akychkolvek dalSich nélezov po€as vystavby sa bude postupovat podla
Zmluvnych podmienok. Zabezpecenie archeologického prieskumu pri zisteni novych nalezov je
sucast'ou dodavky prac zhotovitefom stavby.

2.11 Poziadavky na doplinujice prieskumy a projektové prace

Pri vystavbe predmetnej stavby je potrebné zabezpedit:

- aktualizaciu dotknutych inz. sieti z dévodu obmedzenej €asovej platnosti vyjadreni spravcov
o ich polohe,

- zrealizovat doplfujuci IG prieskum:
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a) V maximalnej moznej miere je potrebné vyuzit miestne materialy na budovanie nasypovych
telies. Materialy budu ziskavané z miest, v ktorych sa zrealizuju vsakovaco-vyparovacie
jazierka. V tychto miestach sa predpoklada ziskanie zemin triedy S3 — S-F, S4 — SM, S5 —
SC, F6-CIl, F5 — ML, F4 — CS, F3 — MS. Pre overenie pevnostnych parametrov, najma
ilovitych zemin, by sa v doplfiujdcom prieskume navrhuje odobrat v mieste jazierka J3
zeminy triedy F6, F5. Jednalo by sa o technologické vzorky, ktoré by sa nahutnili pri
optimalnej vihkosti a nasledne by sa z nich odobrala neporuSena vzorka, na ktorej by sa
v Celustovom pristroji zistili pevnostné parametre. V miestach jazierok J1 a J2 sa odporuca
odobrat’ jednu technologicku vzorku zeminy S5. Ciefom skusSok je overenie obnovenia
sudrznosti zemin,

b) Dalej je potrebné overit predpokladané statické moduly pretvorenia zemin statickou
zatazovacou skuskou. Ide najma o zeminy v podlozi pod rozSirenim telesa dialnice D1
a jednotlivych vetiev. Taktiez urlit pomer Uunosnosti CBR tychto zemin, na zaklade ktorého
bude mozné pomocou korelacnych vztahov odvodit modul pruznosti zemin. V DVP (DRS)
bude navrh pomocou statickych modulov pretvorenia porovnany s navrhom udnosnosti
podlozia pomocou modulov pruznosti zemin (potrebné skusky CBR). Tu vSak upozorfiujeme
na skutoCnost, Ze overenie modulov pruznosti in situ (poCas stavby) je ovela
komplikovanejSie preukazatelné, ako urCenie statickych modulov pretvorenia. V stupni DSP
bolo posudenie unosnosti navrhované pomocou statickych modulov pretvorenia,

c) Co sa tyka overenia statickych modulov pretvorenia plane dialnice D1 sa v DSP av DP
(DRS) vychadzalo zo zaverov arokovania k projektu geologickej ulohu podrobného
prieskumu konaného dra 14.11.2013, kde sa konstatuje, Zze navrh sanacnych opatreni
aktivnej zény bude urobeny len na zaklade sond, ktoré boli k dispozicii do spracovania
podrobného prieskumu a Zze do telesa dialnice nie je mozné zasahovat poCas prevadzky.
Z toho vyplyva, Ze navrhnuté spdsoby sanaénych opatreni na D1 v km 30,050 az 31,025
bude potrebné overit az pocas realizacie stavby.

- pocas realizacie stavby, t.j. po otvoreni vykopov upresnit rozsah Uprav podlozia, na zaklade
dosiahnutych vysledkov statickych zatazovacich skuSok. Technoldgia zhuthovania nasypov sa
overi na stavbe zhutfiovacim velkopokusom, mechanizaciou, ktoru bude mat zhotovitel na
stavbe. Stanovit CBR zeminy na plani v zarezoch a v nulovych Usekoch ( uroven terénu ) a
stanovit ndvrhovy modul pruznosti podloZia pre upresnenie navrhu konstrukcie vozovky,

- Vzhladom na to, ze spravca cesty 1/61 (SSC IVSC) nema k dispozicii udaje o existujucej
konstrukcii vozovky, bude potrebné v Case vystavby upresnit jednotlivé hribky konstrukcie
navrhovanej vozovky podla zistenych udajov o konstrukcii existujucej vozovky priamo na
stavbe,

- v zmysle zaverov z archeologického prieskumu ( Cast 1.7) je potrebné pre vystavbou zabezpe it
vykonanie archeologického vyskumu,

- vzmysle poZiadavky Regionalnych ciest Bratislava, a.s. zo dha 6.10.2014 sa poZaduje, aby
Zhotovitel stavby vykonal statické posudenie mosta na ceste 111/0617 Senec — Boldog — Cataj,
ev.C. IlI-0617-001 pred presmerovanim dopravy na uvedenu cestu atiez po skonceni
obchadzky v uvedenom useku,

- aktualizaciu DRS ¢&ast C.2 Dopravné znalenie celej stavby podfa platnych predpisov
a zabezpedlenie dopravného ur€enia v zmysle stanoviska MDVRR SR zo dria 11.11.2014.

3. RIESENIE OBJEKTOV PODL’A OBJEKTOVEJ SKLADBY

PRIPRAVA UZEMIA A DEMOLACIE

010-10 Priprava Gzemia v MUK Blatné

Identifikaéné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Zhotovitel

Ugelom predmetného objektu je priprava Gzemia pre vybudovanie stavebného dvoru, vyrub drevin pre
celu stavbu a ochrana existujuceho ropovodu beténovymi panelmi.
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Stavebny dvor (SD1) je navrhnuty na lavej strane cesty 1/61 (v smere na obec Blatné) v katastralnom
Uuzemi Senec. Napojenie stavebného dvora resp. staveniska je zabezpecené existujicim zjazdom z
cesty 1/61.

Plocha pre stavebny dvor sa uvazuje sCasti spevnena panelmi, zostavajuca plocha upravena
Strkodrvinou. Na ploche spevnenej panelmi bude mozné osadit objekty kancelarskych a socialnych
zariadeni, pomocné sklady a skladku kusovych materialov. Skladky materialov (humus, zemina) budu
z vacsej Casti umiestnené v okach krizovatky v mensej miere mézu byt umiestnené aj v stavebnom
dvore. Celkova plocha stavebného dvora je 1 868 m>.

Sucastou pripravy uzemia MUK Blatné je aj vyrub stromov pre celu stavbu (lokality A — J).
Celkovo bolo v zabere stavby inventarizovanych spolu 450 ks stromov, 7640 m? krikovych porastov.
Suhlas organu ochrany prirody s vyrubom sa v sulade NR SR ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorSich predpisov (aktualne zakon &. 506/2014 Z.z. a vyhlagka MZP SR &. 158/2014
Z.z.) vztahuje na 203 ks stromov a 5303 m? krikovych porastov. Inventarizicia a spolodenské
ohodnotenie drevin rastucich mimo les je podrobne spracované v €asti I.1.

Sucastou stavebneho objektu je aj ochrana existujuceho ropovodu DN500 beténovymi panelmi.
Celkova dlzka ochrany ropovodu je cca 375 m.

036-00 Demolacia mosta D1- 043 nad dialnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec

Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Bod kriZzenia mosta :sD1

Stanicenie : s D1, km 30,206
Uhol krizenia :sD1, a=78,29
VySka prechod. prierezu :nabDl1l,h=520m

Zakladné udaje o moste (podfa STN 73 6200):

Charakteristika mosta : a) cestny most
b) -
c) most nad diafnicou
d) most s tromi otvormi
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy

h) trvaly
i)  smerovo v priamej a vySkovo vo vrcholovom obliku
) Sikmy

k) s normovou zatazitelnostou

)  masivny

m) plnostenny

n) dvojkomorovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vySkou

Dizka premostenia : 57,32m

DiZka mosta . 67,48 m

Drzka nosnej konstrukcie © 60,8m

Sikmost mosta . a=78,2g

Sirka mosta : 13,50m

Sirka medzi zabradliami © 13,0 m

VysSka mosta © max.cca7,lm
Stavebna vySka 1,44 m

Plocha mosta . 57,32x13=745,16 m2

(dizka premostenia x $irka medzi zabradlim)

Most je v majetku Slovenskej spravy ciest a slizi ako ddlezita spojnica medzi mestami Senec a Trnava.
Most nevyhovuje navrhovanému rozSireniu diafnice D1, normovému zataZeniu mosta a Sirkovému
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usporiadaniu v priestore krizovatky Blatné na ceste 1/61 a preto bude odstraneny. Sucasny spravca
mosta Slovenska sprava ciest Bratislava pozZaduje obnovenie premavky na ceste /61 a preto bude
most nahradeny novym mostnym objektom, ktory bude vyhovovat vSetkym novym usporiadaniam
prekracovanej dialnice D1 a Sirkovému usporiadaniu mimouroviovej krizovatky Blatné. Premostovanou
prekazkou je diafnica D1. Dialnica D1 je v mieste krizenia smerovo vedena v priamej, vySkovo
v pozdiznom konstantnom sklone -0,45. Dialnica je kategérie D 31,5/100. Prieény sklon je strechovity
2,0%.Prevadzana komunikacia je cesta 1/61 kategoérie C 11,5/80. Na moste je trasa cesty smerovo
v priamej, vySkovo vo vrcholovom zakruzovacom obliku R=1500 m. Prie¢ny sklon je strechovity 1,5 %.

Most bol postaveny v roku 1975 ako monoliticka, predpata, komorova konstrukcia spojita vysky
1,44 m s rozpatim poli 14,0+31,0+14 a dizkou premostenia 57,32m. Most je $ikmy o = 78,19g.
ZaloZenie mosta

Podla Udajov z mostného listu je most zaloZeny plo$ne (medzilahlé podpery) a na hibkovych
zakladoch (opory).

Spodna stavba

Spodnu stavbu tvoria dve krajné opory a dva piliere. Opory su tvorené Zelezobetdnovymi
Uloznymi prahmi zalozenymi na razenych prefabrikovanych pilétach. Medzifahlé piliere su
Zelezobetonoveé steny hrubky 0,6 m Sikmé zalozené plosne a s nosnou kon$trukciou tvoria ram.

Nosna konstrukcia

Nosnu konstrukciu mosta tvori komorovy monoliticky prierez s dvomi otvormi, dodatoCne
predpaty z betéonu B 400. VySka nosnej konstrukcie je 1,34 m, Sirka 7,90 m v spodnej hrane, nabeh je
na $irke 0,25 m a vyloZenie konzol je 2,30 m Sirka nosnej konstrukcie v hornej hrane je 13,0 m. Na
opory je nosna konstrukcia uloZena prostrednictvom ocelovych valcovych lozisk, do pilierov je
votknuta.

Demontaz mosta bude v sulade s etapizaciou rekonstrukcie dialnice. V etape 1.A budu

demontované ocelové zariadenia nad pravym jazdnym pasom dialnice. V etape 1.B prebehne pocas
uplnej 12- hodinovej vyluky dialnice D1 a cesty 1/61 demolacia mosta.

VEGETACNE UPRAVY

043-01 Vegetaéné upravy dialnice D1 v MUK Blatné

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Senec

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Kompozicie vysadieb na nasypovych svahoch diafnice a vetiev krizovatky bude tvorit radova vysadba
krikov. Na dostato&ne Sirokych svahoch sa vykona viacradova vysadba krikov, na svahoch uZSich (od 4
do 5 m tak, aby bol dodrzany 4 m zatravneny pas) sa vysadia dva rady krikov vo vzajomnej vzdialenosti
0,5 m. Prvy rad krikov na S$irSich svahoch sa vysadi 4,0 m od koruny svahu a dalSie rady budu
nasledovat po 1,5 m. Posledny rad krikov sa vytvori minimalne 0,6 m od paty svahu.

Jednotlivé dreviny budu vysadzané na svahoch v zmieSanych skupinach, pri¢om skupina jedného druhu
dreviny bude obsahovat min. 20 ks krikov. Skupiny budu vhodne premieSané, musi sa vSak
reSpektovat podmienka, aby krovité formy stromov a vyssie rastuce kriky boli situované v spodnej Casti
nasypovych svahov a niZsie formy v hornej ¢asti nasypovych svahov.

Kriky sa vysadia v trojspone stym, Ze medzi krovité formy stromov, ktoré sa vysadia v spodnych
Castiach svahov, sa vysadia do podrastu eSte niZSie kriky. Kriky sa vysadia do jamiek objemu do 0,05
m?. Jamky pre vysadbu drevin na svahoch sa budu kopat do zdseku. Spon vysadenych krikov v rade
sa bude pohybovat podla druhov od 0,8 m az po 3,0 m.

Kompozicie vysadieb vo vnutrokrizovatkovych priestoroch bude tvorit skupinova vysadba listnatych
stromov na rovine a vysadby v rdmci vsakovaco — odparovacich jazierok.

Listnaté stromy sa vysadia do velkej skupiny v centralnej Casti vnutrokrizovatkového priestoru
a v mensich skupinach po obvode vsakovaco — odparovacich jazierok. Pri vysadbe stromov musi byt
reSpektovana poloha ropovodu a plynovodu. Stromy na rovine sa vysadia v trojspone, ktory umoziiuje
racionalne oSetrovanie. Stromy sa vysadia do jam objemu do 0,4 m®. Spon vysadenych stromov bude
7,0 m.

Vsakovaco - odparovacie suché jazierka budu sluzit na akumulaciu odpadovych véd z povrchového

odtoku dialnice D1 a vetiev krizovatky v obdobi mimoriadne intenzivnych zrazok, ich postupné
odparovanie v sucinnosti s korefiovym systémom rastlin (evapotranspiracia) a na pozvolnu infiltraciu do
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geologického prostredia v najnizSich miestach, okach krizovatiek. Navrhovana druhova skladba bude
napomahat’ k €isteniu povrchovych vod a tym sa vyrazne zniZi riziko kontaminacie podzemnych vod.
Objem jazierok je navrhovany v zavislosti od dizky odvodfiovanej trasy dialnice D1. Technické rieSenie
objektov jazierok je predmetom objektu 501-10 Odvodnenie dialnice D1, usek km 29,600 - 31,025 v
MUK Blatné.

Vegetané upravy vsakovaco — odparovacich jazierok pozostavaju z vysadieb drevin na svahoch
jazierok a z vysadby bylin — trav na dne jazierok.

Dreviny na svahoch sa vysadia podla vysadbového planu do skupin na hornu hranu svahu po obvode
jazierka v mnozstve 1 ks / 1 m?. Kriky sa vysadia do trojsponu, do jamiek objemu do 0,05 m®. Na
vysadby sa pouziju navrhnuté druhy krovitych vib.

Navrhované rastliny sa vysadia na dne jazierok v skupinach po 50,100 a 150 ks v hustote 6 ks/m?.
Rastliny sa vysadia do jamiek objemu 0,02 m®. Predpoklada sa, Ze vysadené rastliny sa rychlo rozrastu
a pokryju prakticky celu plochu dna. Vysadba rastlin sa zrealizuje v jarnom obdobi po topeni snehu,
resp. po obdobi intenzivnych zrazok, ked je pédny substrat dobre previhéeny, optimalne je rastliny sadit
do blatistého substratu.

Nakolko s vysadbou a udrzbou rastlin vysadenych na dne vsakovacich nadrzi u nas nie su skusenosti,
projektant navrhuje vysadbu len mensich skupin, ktoré budu slizit ako skusna plocha pre vysadbu
tychto rastlin vo vsakovacich nadrziach.

V jednotlivych jazierkach sa vysadi plocha:
- jazierko J1 — 50 m?

- jazierko J2 = 75 m®

- jazierko J3 — 100 m?

- jazierko J4 — 25 m®.

Na zlepSenie pddnych pomerov sa pri vysadbe vykona hnojenie drevin do jamky s pouZzitim
organického hnojiva v davke: pre kriky na svahoch 3 litre/rastlinu, pre stromy 10 litrov/rastlinu, a
anorganické tabletované hnojivo Silvamix MG (hmotnost tablety 10 g) v davke pre kriky 1 ks a 2 ks pre
listnaté stromy. Tablety je potrebné ulozit mimo dosah korerov, aby nedoslo k ich ,popaleniu®, pripadne
k uhynu dreviny. Pri vysadbach stromov sa doda ku korefiovému systému pddny kondicionér za
ucelom zvysenia vodnej retennej kapacity pody, v mnozstve 200 g, ku krikom sa prida 10 g.

MulCovanie vysadenych krikov sa vykona pomocou mul€ovacej plachty (0,5x0,5m), plocha
okolo stromov sa taktiez prekryje mul€ovacimi plachtami 0,75 m x0,75 m. Mul€ovacie plachty musia byt
z netkanych plo3nych textilii s hribkou 4 — 5 mm. Mul€ovacie plachty vSetkych vysadenych drevin sa
zasypu drvenou kérou ihli¢natych drevin alebo drevenou Stiepkou o hrubke vrstvy 0,1 m.

Listnaté stromy musia byt po vysadbe chrdnené pred vyvratenim tak, Ze sa stabilizuju o koly
vy8ky 2,5 m osmickovym uvadzom z pruzného materialu. Okolo stromov sa z plastového pletiva vySky
1,0 m vytvori ochrana proti ohryzu zverou. Pri zatlkani kolu treba dbat na to, aby nedoslo k poskodeniu
korefiového systému stromu, preto koly zatikame mimo korefiového balu.

Okolo vSetkych vysadenych drevin sa vytvoria dokladne zalievkové misy pre lepSi privod
povrchovej vlahy. Pred osadenim stromov a krov sa odporu€a naplnit vykopané jamy vodou do vysky
Ya. Hned po ukonceni vysadieb sa dreviny dékladne zaleju vodou (15 I/ 1 strom, 5 I/ 1 krik).

Veflkosti a kvalita rastlinného materialu

Pre vysadbu sa musi pouZit’ rastlinny material |. akostnej triedy :

- kry kontajnerované pred zostrihnutim - vySka 40/60 cm, 3 — 5 zdrevnatenych vyhonkov

- kry volnokorerniové pred zostrihnutim - vy8ka 80/120 cm, 3 — 5 zdrevnatenych vyhonov

- stromy listnaté - dopestovana korunka, vySka kmena 2,0 m, obvod kmefia 10 — 12 cm bal alebo
kontajner

Pri vysadbe volnokoreriovych drevin sa korefiovy systém zostrihne. Sadenice krov sa mierne
ponoria pod uroven terénu, aby ich hlavné rozkonarenie bolo aspori 0,05 m v zemi, a naklonia sa
smerom ku svahu. V predjari sa zastrihne nadzemna ¢ast drevin, aby nedoslo k namrznutiu dreva.

O zrealizované vegetacné Upravy sa az do preberacieho konania stara zhotovitel. Po prebrati
vysadieb spravcom a po odstraneni pripadnych vad zhotovitefom, bude nasledovat’ oSetrovanie, ktoré
bude vykonavat zhotovitel vegetaCnych uprav, ktory ru€i za ujatelnost a riadny rozvoj rastlin pocas
celej dizky trvania zaruénej doby. Pre Uspe$né ujatie drevin je nevyhnutné riadne oSetrovanie vSetkych
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drevin 3 roky po vysadbe, a to 2 x za rok, v agrotechnickych terminoch (t.j. od 15. maja do 20. juna a od
20. augusta do 15. septembra).

OSetrovanie drevin bude pozostavat z odborného oSetrenia vysadenych drevin v skupinach a
to: z odburinenia plochy — kosenie okolo dreviny 1 m2 (krik a strom), zo zostrihnutia uschnutych,
omrznutych konarikov, odstrafiovanie kmernového obrastu stromov, z vychovného rezu vysadenych
drevin a pripadného postreku proti Skodcom a hubam, odstrafiovania odumretych Casti rastlin a
pripadnej dosadby uhynutych jedincov. Su&astou oSetrovania bude aj kontrola stavu jazierok,
napravenie mul€ovacich plachiet a zalievka drevin v obdobi sucha 6 x roéne po¢as dvoch rokov (strom
15 litrov, krik 5 litrov - cielene hadicou pod mul€ovaciu plachtu).

Navrh druhovej skladby rastlin bol spracovany na zaklade dendrologického prieskumu v
sledovanej oblasti, TP 04/2010 Vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach a Geobotanickej
mapy Slovenska. Vyber druhovej skladby drevin sa orientuje na domace druhy, ktoré su pre toto
Uzemie typické a vhodné s ohladom na funkciu, ktord maju v izemi plinit.
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Orientaéna druhova skladba :

Acer campestre
Acer platanoides
Alnus glutinosa
Carpinus betulus
Cerasus avium
Fraxinus excelsior
Padus avium
Populus tremula
Quercus robur
Salix alba

Sorbus aucuparia

listnaté stromy

Celkovy pocet

krovité formy stromov Acer campestre
Corylus avellana

Salix caprea

Celkovy pocet

Cornus sanguinea
Euonymus europaeus
Ligustrum vulgare
Lonicera xylosteum
Rhamnus catharticus
Rosa canina

Salix fragilis

Salix cinerea

Salix purpurea
Spiraea media
Viburnum lantana

listnaté kriky

Celkovy pocet

rastliny do vsakovaco —
odparovacich jazierok

Phragmites australis (Poaceae)
Phalaroides arundinacea (Poaceae)
Juncus effucus (Poaceae)

Celkovy pocet

043-02 Vegetaéné upravy na ceste 1/61 v MUK Blatné

Identifikaéné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

javor polny
javor mlie¢ny
jelda lepkava
hrab obyCajny
CereSna vtacia
jasen Stihly
¢remcha strapcovita
topofl osika
dub letny

viba biela
jarabina vtacia
165 ks

javor polny
lieska oby€ajna
viba rakytova
60 ks

svib krvavy

brslen eurépsky
vtaci zob obyC€ajny
zemolez oby€ajny
reSetliak precistujuci
ruza Sipova

viba krehka

vfba siva

viba purpurova
tavolnik prostredny
kalina siriputka
4075 ks

trst’ oby€ajna

chrastnica trstovnikovita
Sitina rozlozita

1500 ks

Vegetacné upravy na ceste 1/61 tvoria radové vysadby krikov na nasypovych svahoch cesty 1/61. Podla
prostorovych moznosti sa v pate svahu vysadia aj listnaté stromy. Pre vysadbu drevin, hnojenie,
muléovanie, stabilizaciu stromov a oSetrovanie drevin platia rovnaké podmienky ako pri vegetaénych
upravach objekt 043-01.

Pre vysadbu na svahoch cesty 1/61 je navrhnuta nasledovna druhova skladba drevin:

Druh rastliny

listnaté stromy Acer campestre javor polny
Fraxinus excelsior jasen Stihly
Padus avium ¢remcha strapcovita
Celkovy pocet 15 ks
krovité formy stromov Acer campestre javor pofny

Corylus avellana lieska oby€ajna
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Salix caprea viba rakytova

Celkovy pocet 135 ks

listnaté kriky Cornus sanguinea svib krvavy
Euonymus europaeus brslen eurépsky
Ligustrum vulgare vtaci zob obyc&ajny
Lonicera xylosteum zemolez obyc&ajny
Rhamnus catharticus reSetliak predistujuci
Rosa canina ruza Sipova
Spiraea media tavolnik prostredny
Viburnum lantana kalina siriputka

Celkovy pocet 2760 ks

Pre vysadbu sa musi pouzit rastlinny material I. akostnej triedy.
MELIORACIE

074-00 Uprava hydromelioracii v km 30,075 - 30,812 D1 v. MUK Blatné

Identifikaéné tdaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Hydromelioracie, §..p.

V mieste planovanej vystavby krizovatky ,Blatné“ je v suc€asnosti trasovany rozvod zaviahového
vodovodu, ktory je vybudovany z azbestocementovych rar ( z r. 1975). V predmetnej lokalite existujuci
vodovod pozostava z nasledovnych vetvi : vetva A-IV v dimenzii DN300 a DN200, a vetva A-1Vb profilu
DN250, ktoré su trasované lavostranne v smere stani¢enia D1, resp. vetva A-VI profilu DN250 vedena
v pravo od dialnice D1. Nakolko predmetna stavba zasahuje do existujucich rozvodov, musi byt
potrubie zavlahového vodovodu preloZzené mimo cestné teleso.

V sulade s poZiadavkou Hydromelioracie §.p. BA su potrubné rozvody zavlah preloZené nasledovne :

- Prekladka zavlahového vodovodu A-IV - DN300, lavostranne od D1 je od bodu napojenia na
exist. vodovod vedena popri nasype cesty 1/61 v subehu s rozvodmi plynu a dialkového kabla.
V stani¢eni 0,265 km vodovodu je trasa lomena a prechadza pod telesom cesty 1/61, v mieste
ktorého je potrubie uloZzené v pretla¢anej chranicke DN500. Potrubie je dalej trasované popri
zjazdovej vetve, kde je v km 0,454 prekladaného vodovodu vysadena odbolka pre napojenie
exist. vetvy A-IV b v dimenzii DN250. Potrubie je zredukované na dimenziu DN200 a pokraéuje
popri nasype cesty s naslednym prepojenim na pévodny vodovod. Celkova dizka prekladanej
vetvy vodovodu je 625 m. Na trase vodovodu budu osadené tri hydranty, ktorych poloha bola
urena spravcom siete. Pdvodny (prekladany) potrubny rozvod bude v celom rozsahu
demontovany.

- Pravostranne od dialnice D1 bude exist. zavlahovy vodovod preloZzeny mimo zjazdovej vetvy.
Potrubny rozvod je od bodu napojenia na exist. vodovod trasovany popri nasype cesty v min.
vzdialenosti cca 3 m. Potrubie vodovodu v dimenzii DN250 vo svojej trase krizuje v kolmom
smere exist. produktovod (ponad) a opticky kébel aje popri nasype prepojené na pdvodny
vodovod. Na trase vodovodu je osadeny jeden hydrant, ktorého poloha bola uréena spravcom
siete.

P&vodny (prekladany) potrubny rozvod bude v celom rozsahu demontovany.

Potrubny rozvod prekladaného vodovodu je navrhnuty z tiakovych PVC rur v dimenziach DN200 dizky
170 m, DN250 dizky 185 m a DN300 dizky 455 m. Po montazi potrubného rozvodu prelozky, musia byt
v sulade s prislusnymi STN na potrubi vykonané tlakové skusky a skusky tesnosti.

V mieste kriZzovania preloZzky s nasypom cesty 1/61 bude potrubie uloZzené v pretla€anej chranicke
z ocelovych rar DN500, dizky 30 m. Potrubie vodovodu bude v chréanitke uloZené na distanénych
objimkach a oba konce chrani¢ky musia byt opatrené tesniacimi manzetami. Na pretla¢anie chranicky
budu zriadena Startovacia jama pre umiestnenie pretla€acieho zariadenia a ¢akacia jama pretlaku, ktoré
musia byt zapaZené. V pripade vyskytu podzemnej vody, bude tato pre€erpavana do okolitého terénu.
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Potrubné rozvody preloZiek vodovodu budu budované v otvorenej vykopovej ryhe so zvislymi
zapazenymi stenami. Dno vykopovej ryhy musi byt upravené podkladnym pieskovym 16Zkom. Po
montazi potrubného rozvodu, bude nad potrubie zriadeny zhutneny obsyp zo Strkopiesku a zvySok ryhy
sa zasype vykopanou zeminou so zhutnenim a spatnou povrchovou Upravou.

Hydranty osadené na prelozkach vodovodov su navrhnuté v typovom vyhotoveni pre zavlahy vyvedené
nad terénom rychlospojkou 2x DN100 a prirubovym uzaverom. Hydranty budd umiestnené
v prefabrikovanych skruziach g 1000 mm (700 mm nad terénom) a opatrené typovym orientanym
stipikom pre vodovody.

CESTNE OBJEKTY

101-10 DialPnica D1, sek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné

Identifikaéné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Rekonstrukcia dialnice D1 je navrhnuta v kategérii D 33,5/120 (6-pruh), v Useku od km 29,600 do km
31,025 D1, celkovej dizky 1,425 km. V ramci rekonstrukcie sa existujica AB vozovka vybura, rozsiri sa
cestné teleso na pozadovanu kategoriu, v priestore MUK ,Blatné* sa vybuduju odbocovacie
a zaradovacie pruhy, vybuduje sa nova CB vozovka.

Smerové a vySkové vedenie

Rekonstrukcia dialnice D1 je navrhnuta v kategorii D 33,5/120, celkovej dizky 1,425 km od km 29,600
do km 31,025 D1. Vzhladom na charakter stavebného objektu - jedna sa o rekonstrukciu (vratane
rozSirenia) existujucej dialnice, sa nemeni smerové ani vySkové vedenie trasy existujucej dialnice D1.
Smerové a vysSkové vedenie kopiruje existujuci stredny deliaci pas, ktory je v su¢asnosti zrealizovany
do podoby (smerovo aj vySkovo), v akej bude aj po realizacii rekonstrukcie dialnice. V sucasnej dobe je
stredny deliaci pas (SDP) spevneny (realizacia v roku 2009) a v jeho strede je v celej dizke rieSeného
useku (km 29,600 - 31,025 D1) osadené obojstranné betdnové zvodidlo vysky 1,10 m.

Os dialnice je prevzata z projektu spevnenia SDP z roku 2009 resp. z DUR roz$irenia D1
na 6-pruh Bratislava - Trnava z roku 2011. VySkové vedenie dialnice je rieSené lomenicou, ktora
kopiruje existujucu niveletu (hrany) SDP (v zmysle DSRS spevnenia SDP z roku 2009).

Prehlad zakladnych navrhovanych parametrov rieSeného useku dialnice D1

Cislo Parameter Jednotka Hodnota

1 Kategéria D 33,5/120

2 Pocet jazdnych pruhov ks 6

3 Sirka jazdnych pruhov m 2x3,50a4x3,75
4 Najmensi polomer smerového obluka m 5 005

6 Pozdizny sklon min. ( max. ) % 0,08 % (0,54 %)
7 Podchodna vyska na dialnici D1 m 5,20

8 Celkova dizka rieSeného Useku D1 km 1,425
Krizovatky

V rieenom Useku je navrhnutd mimouroviiova krizovatka - MUK ,Blatné“. Jedna sa o krizovatku
dialnice D1 s cestou 1/61. Krizovatka je rieSena v ramci objektu 110-00 Rekonstrukcia MUK Blatné.
Sugastou objektu 101-10 sU samostatné vyradovacie a zaradovacie pruhy na dialnici D1. Dizky
jednotlivych prvkov vyradovacich a zoradovacich pruhov su navrhnuté v zmysle STN 73 6102
»Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach®.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie rozsirenej dialnice D1 je navrhnuté v riesenom Gseku od km 29,600 do km 31,025
v kategorii D 33,5/120:
- jazdny pruh 2x3,50 = 7,00m
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4x3,75 = 15,00 m
- vodiaci pruzok vnutorny 2x0,50 = 1,00m
- vodiaci pruzok vonkajsi 2x0,25 = 0,50m
- spevnena krajnica 2x2,50 = 500m
- stredny deliaci pas 1x4,00 = 4,00m
- Cast’ nespevnenej krajnice
zapocitavanej do volnej Sirky 2x0,50 = 1,00m
spolu volna Sirka 33,50 m

Prieény sklon navrhovanej novej cementobetdnovej vozovky je v celej dizke rieSeného Useku
dialnice strechovity - 2,5 %. Pred zadiatkom (ZU) resp. za koncom (KU) rie§eného Gseku D1 bude na
dizke 15 m pred ZU a KU zrealizované vyskové vyrovnanie, kedze existujuci prieény sklon dialnice je
2% resp. vnutorny jazdny pruh ma prie¢ny sklon cca 4%.

Konstrukcia vozovky

Dvojvrstvovy nevystuzeny cemento - beténovy kryt:
-CB 1 dvojvrstvovy nevystuzeny cementobetonovy kryt 270 mm
CB 1 (H), 70 mm, STN 73 6123; Cl 0,4, Dmax 8 - S1
CB1(S), 200 mm STN 73 6123; Cl 0,4; Dmax 32 - S1
- medzivrstva - separacna netkana geotextilia odolna voci alkalickému prostrediu s ploSnou hmotnostou
min. 500g/m? a pevnostou v tahu min. 15 N/mm?

- CBGM Csyp cementom stmelena zrnita zmes 160 mm STN 73 6124-1, STN EN 1427-1
-8D 31,5 Ge nestmelena vrstva zo Strkodrviny min. 200 mm_STN 76 76126
spolu min. 630 mm

Navrh a posudenie konStrukcie CB vozovky je zdokladovany v prilohe €.1 technickej spravy objektu
101-10.

Odvodnenie

Odvodnenie vozovky dialnice je rieSené prie€nym sklonom vozovky do novonavrhovanych
cestnych priekop resp. do vsakovaco-odparovacich jazierok (obj. 501-10) vybudovanych v ,okach* MUK
Blatné. Bliz8i popis spésobu odvodnenia je v Technickej sprave obj. 501-10 Odvodnenie dialnice D1,
usek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné.

Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa resp.
do priekopy.

Pozdiz pravého jazdného pasu dialnice, kde sa &iastoéne nachadza ochranné pasmo (OP)
vodného zdroja Senec - Boldog, su navrhnuté nasledovné priekopy:

- vuseku od km 0,000 - km 0,574 vpravo, je priekopa navrhnuta ako nespevnena vsakovaco-
odparovacia priekopa di. 574 m (mimo OP vodného zdroja)

- v useku od km 0,574 do km 0,832 vpravo (OP vodného zdroja), je priekopa navrhnuta ako spevnena
(beténovymi tvarnicami) dizky 258 m, priekopa je vyspadovand do navrhovaného vsakovaco-
odparovacieho jazierka J2 (obj. 501-10) v oku krizovatky, mimo OP vodného zdroja a OP ropovodu,

- vuseku od km 1,023 — km 1,425 vpravo, je priekopa navrhnutd ako nespevnena vsakovaco-
odparovacia priekopa di. 402 m (mimo OP vodného zdroja).

Pozdiz lavého jazdného pasu dialnice, st navrhnuté nasledovné priekopy:
- vuseku od km 0,000 — km 0,428 vfavo, je priekopa navrhnutd ako nespevnena vsakovaco-
odparovacia priekopa di. 428 m (mimo OP vodného zdroja),
- vuseku od km 0,645 — km 1,425 vlavo, je priekopa navrhnuta ako nespevnena vsakovaco-
odparovacia priekopa di. 780 m (mimo OP vodného zdroja).
Po nespevnenymi priekopami budu vzhladom k malo priepustnému podloZiu vybudované
vsakovacie drény rozmerov 1,00 x 1,00 m za u€elom lepSieho vsakovania véd do podlozia.
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V nespevnenych priekopach, je za u€elom zadrzania vdd v jednotlivych Usekoch priekop a tym
padom lepSieho vyuZitia kapacity priekop resp. kapacity vsakovacieho drénu pod nespevnenymi
priekopami, navrhnuté prehradenie priekop. Prehradenie je navrhnuté hradzkami z melioracénych
betonovych dosiek o rozmeroch 0,50 x 0,50 x 0,10 m. Dlazba bude uloZena do beténového [6Zka
hrabky 0,10 m. Medzery medzi melioraCnymi doskami sa vySparuju cementovou maltou. Detail rieSenia
hradzky sa nachadza v prilohe €.10.1 objektu 101-10. Vzdialenost medzi jednotlivymi hradzkami je
zavisla od velkosti pozdizneho sklonu priekopy (od 12,50 do 50 m).

Na konci rieSeného uUseku D1 sa vybuduju v navrhovanych priekopach vsakovacie Sachty
(v km 1,416802 vlavo av km 1,416868 vpravo), za uCelom zabezpeCenia urychlenia vsakovania
dazdovych vbd zo vsakovaco-odparovacej priekopy do podlozia.

Vybavenie komunikacii
Zachytné bezpecénostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky je nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit’
pozdiz celej dizky komunikacie zachytné bezpeénostné zariadenia (cestné zvodidla) s uroviiou
zachytenia v zmysle platnych TP (TP 1/2005 pre ocefové zvodidla a TP 06/2010 pre betdnové
zvodidla).

Ocelové cestné zvodidlo bude v nespevnenej krajnici osadené v celom rieSenom Useku
po obidvoch stranach dialnice (mimo Usekov na ZU a KU, kde budi osadené jednostranné
prefabrikované betonové zvodidla).

Presné dizky zvodidiel resp. dizky zvodidiel pred prekazkou a dizky nabehov a detailné rieSenia
zvodidiel (prechody medzi ocelovymi a bet. zvodidlami a pod.) sa upravia v zmysle TPV vyrobcu
konkrétne pouzitych zvodidiel.

Na ZU a KU rekonstrukcie dialnice, kde vznikne $irkovy rozdiel medzi novou a existujicou
vozovkou, bude osadené na spevnenej krajnici vozovky resp. na spevnenej ploche v nespevnej krajnici
prefabrikované jednostranné betdénové zvodidlo z dévodu navedenia navrhovanych jazdnych pruhov
z vysledného 6-pruhu na existujuci provizérny 6-pruh (resp. opacne).

Pouzité prefabrikované betdnové zvodidla musia mat odvodiiovacie otvory.

Zvodidlo v SDP:

V strednom deliacom pase (SDP) je v suCasnosti osadené obojstranné prefabrikované beténové
zvodidlo vysky 1,10 m v osi dialnice, ktoré aj v rieSenom Useku zostane (okrem Usekov kde sa vybuduju
portaly DZ). Nakolko jedno obojstranné bet. zvodidlo osadené v SDP nevymedzuje volnu Sirku
komuniké&cie, bolo poziadané o vynimku z STN 73 6101, ¢l. 11.1.2.2.4 vymedzenie volnej Sirky (odrazky
na bet. zvodidlach). Podla odpovede z MDVaRR SR zo dna 4.6.2014, nie je potrebné udelit suhlas na
odlidné technické rieSenie od slovenskych technickych noriem.

V miestach vSetkych navrhovanych portalov DZ v SDP sa zrealizuju okolo zakladov dve subezné
jednostranné prefabrikované beténové zvodidla + 2x atypické dielce v zmysle platnych TP.

KedZ?e nie je zndma presna poloha stykov jednotlivych kusov existujucich prefabrikovanych
obojstrannych bet. zvodidiel v SDP a taktiez presny typ jednostrannych bet. zvodidiel, ktoré sa pouziju v
SDP, vykresy tvaru resp. vyrobné vykresy atypickych dielcov bet. zvodidiel v prechode jednostrannych
bet. zvodidiel na existujice obojstranné bet. zvodidla v SDP sa zhotovia v ramci DVP pocas realizacie
stavby, ked bude mozné presne zamerat polohu stykov jednotlivych existujucich obojstrannych bet.
zvodidiel resp. novopolozenych jednostrannych bet. zvodidiel v SDP v mieste zakladov portalov DZ
a bude znamy presny typ jednostrannych bet. zvodidiel pouZitych v SDP.

V ramci objektu 101-10 sa osadi v km 0,556 upravy D1 vpravo jedno prefabrikované beténové zvodidlo
na koniec subeZnej cesty s cestou /61 (vo vlastnictve NDS, a.s.) tak, aby bol znemozZneny pristup
z tejto cesty na cestné teleso dialnice D1.

Vodiace bezpecnostné zariadenia
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Ako vodiace bezpelnostné zariadenia su na predmetnom uUseku diafnice D1 navrhnuté na
ocelovych zvodidlach smerové nadstavce zvodidlové. Na postrannych prefabrikovanych beténovych
jednostrannych zvodidlach budd osadené zvodidlové odrazace. Na jednostrannych beténovych
zvodidlach v SDP budd mimo upravovaného Useku D1, v miestach portalov navrhovanych DZ, osadené
linearne vodiace pasy bielej farby (v nadvaznosti na existujuce linearne vodiace pasy na
existujucom bet. zvodidle v SDP). Existujice linearne vodiace pasy sa v upravovanom useku D1 z
betéonového zvodidla odstrdnia a nahradia sa zvodidlovymi odrazacmi. Vodiace prvky (zvodidlové
odrazace) budu umiestnené priamo na beténové zvodidlo v zmysle technického predpisu vyrobcu.

Ak hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom usporiadani
stanovenom smerovymi stipikmi (v priamej a pri smerovych oblukoch R = 1250 m je vzdialenost stipikov
50 m) na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvoli zabezped&eniu plynulého vysSkového optického
vedenia.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi jazdného pasu. Z dévodu spravnej
orientacie vodi¢a sa smerové stipiky osadzuju oproti sebe, t.j. v tom istom prieénom reze.

Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade s STN 73 61 01 v zmysle
zakona &. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifiat poziadavky STN EN 12899-3.

Tlmice narazu

TIimi¢e narazu umiestnené na vyjazde z diafnice v km 0,633 (km 30,233 D1) vlavo a v km 0,839 (km
30,439 D1) vpravo (vid priloha &. 2) st stéastou obj. 110-00 Rekonstrukcia MUK Blatné.

Dopravné zna&enie, portaly DZ

Komunikacie budd vybavené zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Definitivne dopravné
znacCenie je spracované a podrobne popisané v Casti dokumentacie C.2 Dopravné znacenie celej
stavby. Portaly dopravného znacenia (priloha ¢€.6 obj. 101-10), sa vybuduju vramci obj. 101-10
v hasledovnych stani¢eniach (aj mimo rieSeného useku D1):

Celkove je navrhnutych 11 ks portalov pre pevné a premenné dopravné znacenie

Portal km Poznamka
Portal DZ1 v km 28,118 ram

Portal DZ2 v km 29,118 ram

Portal DZ3 v km 29,618 ram

Portal NRL2 v km 29,868 len zaklady (ram)
Portal DZ4 v km 30,118 ram

Portal DZ5 v km 30,582 ram

Portal NRL3 v km 30,832 len zaklady (ram)
Portal DZ6 v km 31,082 ram

Portal DZ7 v km 31,582 ram

Portal DZ8 v km 32,582 ram

Ocelova konétrukcia portalov pozostava zo stipov a tramu, ktoré spolu tvoria uzavrety ram portalov.
Konstrukcia portalov nesie dopravné znacky. Stipy portalov sU navrhnuté uzavreté. Ukondené su
patkou, ktord je pomocou zabeténovanych skrutiek uchytena do beténového zakladu. Konce stipov
v hornej Casti su upravené pre skrutkovy spoj. Prie€le portalov su navrhnuté z uzavretého profilu.
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Pripojenie priedli k stipom portalov je rieSené skrutkovymi spojmi s elnymi doskami. DZ budu
pripevnené priamo k priec€liam.

Zakladanie portalov je navrhnuté na pilétach. Zaklad je vytiahnuty min. 1,30 m nad urover vozovky a je
pocitany na naraz vozidla.

Telefony nudzového volania

V km 30,571 D1 sa vramci obj. 101-10 rozSiri nespevnena krajnica, odkloni sa ocelové
zvodidlo a vybuduje sa stavebno-technicka ¢ast pre telefény nidzového volania (TNV), ktoré sa osadia
v ramci rekonstrukcie (stavby) Usekov dialnice D1 Bratislava - Senec, resp. D1 Blatné - Trnava.
Zvodidla budu ukon&ené dlhym nabehom do zeme resp. kratkym nabehom. Rie$enie ochrany stipov
tiesnového volania, odklonu zvodidiel, ukongenie zvodidiel a rozSirenie krajnice je zrejmé z vykresu €. 2
Situacia obj. 101-10. RieSenie zvodidiel bude upresnené v ramci DVP podla TPV vyrobcu konkrétne
pouzitych zvodidiel.

Vkm 30,571 D1 sa vybuduje vramci stavebno-technickej Casti pre TNV Stvorotvorova
chrani¢ka (4x PVC rara DN160) dizky 36 m, ktora sa obeténuje prostym beténom C16/20. Zaroveh sa
vybuduju dve kablové Sachty z beténu C30/37 vpravo a vliavo v smere stani¢enia D1. Pristup k TNV je
zabezpec€eny chodnikmi z beténovych dosiek Sirky 1m. V ramci obj. 101-10 sa zaroven vybuduju
zaklady pre telefény nidzového volania. Detailné rieSenie je zrejmé z prilohy ¢. 10.2 Detaily — TNV obj.
101-10.

Informacény systém dialnice (ISD)

V ramci obj. 681-01 sa pod vozovkou D1 vybuduju chrani¢ky pre ISD dialnice, a to v km 29,865
(38 m) a v km 30,332 (39 m) D1. V ramci stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné* sa
vybuduje iba stavebno-technicka ¢ast ISD. Technologicka ¢ast ISD sa dobuduje v ramci rekonstrukcie
usekov dialnice D1 Bratislava - Senec, resp. Blatné - Trnava.

Oplotenie dialnice

V ramci stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné“ sa nevybuduje oplotenie dialnice
D1. To sa v useku krizovatky Blatné dobuduje v ramci rekon3trukcie usekov dialnice D1 Bratislava -
Senec, resp. Blatné - Trnava.

Buracie prace

Existujuca konStrukcia AB vozovky dialnice D1 sa v celom rieSenom uUseku (od km 29,600 do km
31,025 D1) vybura. Odhumusovanie Uzemia a vyrub drevin v priestore celej stavby sa zrealizuje v ramci
objektu 010-10 Priprava tzemia v MUK Blatné.

Zemné prace

Zemné prace budu pozostavat z odhumusovania ornice v ramci trvalych aj doasnych zaberov objektu
101-10 v hrubke 0,40 m (severne od D1) ahrubky 0,50 m (juzne od D1) podla pedologického
prieskumu. Zo svahov existujiceho telesa dialnice sa odstrani vrstva vegetaéného krytu v hr. 0,20 m
(odstranenie ruderalnej vrstvy hr. 0,10 m a odstranenie magciny hr. 0,10 m). Cast ornice sa uskladni na
doc¢asné depodnie humusu v okach krizovatky resp. pri stavebnom dvore. DoCasne ulozeny humus je
potrebné chranit pred znehodnotenim (napr. prevrstvovanim, chemickym oSetrenim, pripadne
mul8ovanim). Cast zobratej ornice, prednostne v$ak podorni¢ie, sa pouZije na konci prac na
zahumusovanie svahov nového telesa cesty. Plochy svahov sa zahumusuju v hribke 0,20 m a
nasledne sa zatravnia hydroosevom. Dal$ie podrobnosti a navrh sanaénych opatreni pre zabezpe&enie
unosnosti plane novej vozovky su uvedené v technickej sprave obj. 101-10.

Sklon nasypov je navrhnuty jednotne v sklone 1:2,5. Plochy nasypov a medzikrizovatkové
priestory sa zahumusuju v hribke 20 cm a nasledne zatravnia hydroosevom. Medzikrizovatkove
priestory sa vyspaduju smerom od cestného telesa, tak aby sa voda nezhromazdovala pri pate
nasypov.

Bilancia zemnych prac a manipulacia s nimi je popisana v technickej sprave obj. 101-10.
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Pri doCasnych zaberoch sa vykond odhumusovanie v rozsahu potrebného do€asného zaberu
(zhrnutie humusu na okraj DZ alebo na do€asnu depdniu humusu). Po zrealizovani objektu, sa plocha
ocisti a urovna, skypri sa podorni€ie rozrytim a rozprestretie sa ornica v hrubke podla pedologického
prieskumu do pévodného stavu. Polnohospodarska pdda sa obrobi orbou hlbokou a kultivatorovanim
(brédnenim).

Navrhovana travna zmes (pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP 04/2010):
30% Festuca rubra commutata kostrava Cervena trsnata

30% Festuca ovina kostrava ovcia

20% Festuca rubra rubra kostrava ¢ervena vybezkata
10% Poa pratensis lipnica lu¢na

10% Lolium perenne matonoh trvaci

Doporuceny vysev 30 g.m-2

110-00 Rekonstrukcia MUK Blatné

Identifikacné (daje objektu

Katastralne uzemie:  Senec

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V km 30,206 D1 je navrhnutd mimouroviiova krizovatka osmic¢kového tvaru (D1/c.1/61), ktora zabezpeci
prepojenie véetkych smerov v krizovatke. MUK ,Blatné“ i most nad D1 (&. podcestia D1-043) na c. 1/61
su navrhnuté tak, aby bolo mozné vyhfadovo (v budicnosti) v pripade potreby na dialnici D1 dobudovat
obojstranné kolektory.

Napojenie krizovatkovych vetiev na c. 1/61 je rieSené v km 0,177 72 vpravo av km 0,602 85 vlavo
(pracovné stanicenie) c. 1/61 vo forme uroviiovych, neriadenych stykovych krizovatiek. Na ceste 1/61
budi vybudované samostatné odbocCovacie pruhy vlavo, samostatné odbocCovacie pruhy vpravo
a samostatné pripajacie pruhy. Dizky jednotlivych prvkov odbo&ovacich a pripajacich pruhov na ceste
I/61 su popisané v technickej sprave obj. 124-00 (Uprava cesty 1/61).

Na zaciatku resp. na konci budu krizovatkové vetvy (obj. 110-00) vySkovo a smerovo napojené

na zrekonstruovanu (rozSirenu) dialnicu D1 (obj. 101-10) resp. na upravenu cestu 1/61 (obj. 124-00).
Krizovatka ,Blatné“ sa sklada zo Styroch hlavnych vetiev BL1A, BL1B, BL2, BL3A, BL3B a BL4

Styroch pomocnych vetiev BL5, BL6, BL7 a BL8. Krizovatkové vetvy zasahuju do viacerych objektov.
Rozhrania medzi jednotlivymi objektmi su nasledovné:
Vetva "BL1A" - od ZU do km 0,085 48 - obj. 101-10 (vetva je podrobne rieSena v objekte 110-00),

od km 0,085 48 po km 0,270 - obj. 110-00.
Vetva "BL1B" - o0d 0,270 do km 0,437 14 - obj. 110-00,

od km 0,437 14 po KU - obj. 124-00.
Vetva "BL2" - od km 0,000 po km 0,205 04 - obj. 110-00,

od km 0,205 04 po KU - obj. 101-10 (vetva je podrobne rieSena v objekte 110-00).
Vetva "BL3A" - od ZU po km 0,075 31 - obj. 101-10 (vetva je podrobne rieSena v objekte 110-00),

od km 0,075 31 po 0,230 29 - obj. 110-00.
Vetva "BL3B" - od 0,230 29 do km 0,542 21 - obj. 110-00,

od km 0,542 21 po KU - obj. 124-00.
Vetva "BL4" - od km 0,000 po km 0,219 74 - obj. 110-00,

od km 0,219 74 po KU - obj. 101-10 (vetva je podrobne rieSena v objekte 110-00).
Vetva "BL5" - od km 0,000 po km 0,065 81 - obj. 110-00,

od km 0,065 81 po KU - obj. 124-00.
Vetva "BL6" - od km 0,000 po km 0,029 09 - obj. 124-00,

od km 0,029 09 po KU - obj. 110-00.

Vetva "BL7" - od km 0,000 po km 0,058 52 - obj. 110-00,
od km 0,058 52 po KU - obj. 124-00.
Vetva "BL8" - od km 0,000 po km 0,030 99 - obj. 124-00,

od km 0,030 99 po KU - obj. 110-00.
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Zakladné udaje - vetva ,BL1A"

Vetva prepéja spolu s vetvou ,BL1B* smer Zilina (D1) - Blatné resp. Senec (I/61). Vetva ,BL1A*
je navrhnuta ako jednosmerna, dvojpruhova (stavebne).

Navrhova rychlost : vV, =40 km/h
Dizka trasy : 272 m v osi (186,52 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky D Rmin=75mM, Rypax =300 m
Vyskové obluky : Ry=3000m
Pozdizny sklon : min. 0,30 %; max. 0,30 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50 m (lavy pruh)
1x 3,50 m+ AS (pravy pruh)
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL1B"

Vetva ,BL1B“ prepaja spolu s vetvou ,BL1A* smer Zilina (D1) - Blatné resp. Senec (I/61)
a zaroven prepaja (spolu svetvou ,BL2“) smer Blatné resp. Senec (1/61) - Bratislava (D1).
Vetva ,BL1B* je navrhnuta ako obojsmerna, smerovo rozdelena. V smere D1 - 1/61 su po celej dizke
vetvy (tak ako aj na vetve ,BL1A") stavebne navrhnuté dva jazdné pruhy pre moznost vyznacenia
radiacich pruhov pred krizovatkou (odbocenia vlavo, resp. vpravo na cestu 1/61). V smere 1/61 - D1 je
navrhnuty jeden jazdny pruh, Sirka vozovky umozriuje obchadzanie vozidiel (v zmysle STN 73 6102).

Smerové oddelenie je rieSené obojstrannym beténovym zvodidlom vy$ky min. 1,00 m na
rozSirenej vozovke vetvy.

Napojenie vetvy ,BL1B* na cestu 1/61 je v pracovnom stanieni 0,177 72 upravy cesty 1/61
vpravo (km 29,600 55 kumulativneho stani¢enia cesty 1/61).

Navrhova rychlost Vo =40 km/h
Dizka trasy : 174,38 m v 0si (167,22 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky Rmin=50m, Rpax =50 m
Vyskové obluky *Ry=2100m
Pozdizny sklon : min. 0,30 %; max. 2,50 %
Sirkové usporiadanie
- smer D1 - 1/61 : jazdny pruh 1x3,50 m (lavy pruh)
1x3,50m + AS (pravy pruh)
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)
stredny deliaci pas 1x1,70m
(0,70 m pre obojstranné bet. zvodidlo + 2 x 0,50 m cestny gabarit
- smer /61 - D1 : jazdny pruh 1x5,50m + A3
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)

Stredny deliaci pas (SDP) je rieSeny ako spevneny, neprevyseny, t. z. Ze je rieSeny rozSirenim
vozovky 0 1,70 m, kde sa umiestni obojstranné prefabrikované beténové zvodidlo vysky min. 1,00 m
v 0si SDP (Sirka 0,70 m + 2 x 0,50 m cestny gabarit).

Zakladné udaje - vetva ,BL2“

Vetva prepaja spolu s vetvou ,BL1B* smer Blatné resp. Senec (1/61) - Bratislava (D1). Vetva
,BL2“ je navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Vetva prepaja vetvu ,BL1B* a dialnicu D1.

Navrhova rychlost : V,=60km/h
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Dizka trasy : 270,91 m v osi (205,04 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky " Rmin =160 m, R =160 m
Vyskové obluky : Rumin =1 500 m; Rymin =2 600 m
Pozdizny sklon : min. 0,30 %; max. 1,02 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x550m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL3A"

Vetva prepaja spolu s vetvou ,BL3B* smer Bratislava (D1) - Blatné resp. Senec (I/61).
Vetva ,BL3A" je navrhnuta ako jednosmerna, dvojpruhova (stavebne).

Navrhova rychlost © Vo, =40 km/h
Dizka trasy : 230,29 m v osi (154,98 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smeroveé obluky T Rmin=72mM, Rpax=72m
VysSkové obluky : Rumin=700 M, Rymax = 1 000 m
Pozdizny sklon : min. 0,50 %; max. 4,00 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x 3,50 m (favy pruh)
1x 3,50 m + AS (pravy pruh)

vodiaci pruzok 2x0,25m

spevnena krajnica 2x0,25m

nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL3B"

Vetva ,BL3B" prepaja spolu s vetvou ,BL3A* smer Bratislava (D1) - Blatné resp. Senec (1/61)
a zaroven prepéja (spolu s vetvou ,BL4“) smer Blatné resp. Senec (I/61) - Zilina (D1). Vetva ,BL3B" je
navrhnuta ako obojsmerna, smerovo rozdelena. V smere D1 - 1/61 st po celej dizke vetvy (tak ako aj na
vetve ,BL3A") stavebne navrhnuté dva jazdné pruhy pre moznost vyznalenia radiacich pruhov pred
krizovatkou (odbo€enia vlavo, resp. vpravo na cestu 1/61). V smere 1/61 - D1 je navrhnuty jeden jazdny
pruh, Sirka vozovky umoZziuje obchadzanie vozidiel (v zmysle STN 73 6102).

Smerové oddelenie je rieSené obojstrannym beténovym zvodidlom vySky min. 1,00 m na
rozSirenej vozovke vetvy.

Napojenie vetvy ,BL1B* na cestu 1/61 je v pracovhom stani¢eni 0,602 85 upravy cesty 1/61
vpravo (km 29,175 42 kumulativneho stani€enia cesty 1/61).

Néavrhova rychlost 1V, =40 km/h
Dizka trasy 319,15 m v osi (311,90 m stavebna Cast medzi vetvou ,BL3A* a obj. 124-00)
Smerové obluky : Rmin =450 M, Ryax = 450 m
VySkové obluky :R,=3500m
Pozdizny sklon : min. 0,50 %; max. 2,50 %
Sirkové usporiadanie
- smer D1 - 1/61 : jazdny pruh 1x 3,50 m (lavy pruh)
1x3,50m + AS (pravy pruh)
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)
stredny deliaci pas 1x1,70m
(0,70 m pre obojstranné bet. zvodidlo + 2 x 0,50 m cestny gabarit
-smer /61 - D1 : jazdny pruh 1x550m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)
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Stredny deliaci pas (SDP) je rieSeny ako spevneny, neprevyseny, t. z. Ze je rieSeny rozSirenim
vozovky 0 1,70 m, kde sa umiestni obojstranné prefabrikované beténové zvodidlo vysky min. 1,00 m
v 0si SDP (Sirka 0,70 m + 2 x 0,50 m cestny gabarit).

Zakladné udaje - vetva ,BL4"

Vetva prepéja spolu s vetvou ,BL3B“ smer Blatné resp. Senec (I/61) - Zilina (D1). Vetva ,BL4“ je
navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Vetva prepaja vetvu ,BL3B* a dialnicu D1.

Navrhova rychlost : V,=60km/h
Dizka trasy : 317,31 m v osi (219,74 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky * Rmin =200 m, Rjax =200 m
Vyskové obluky : Rumin =1 800 m; Rymin = 2 600 m
Pozdizny sklon : min. 0,45 %; max. 2,79 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x5,50 m + A$
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL5*

Vetva prepaja spolu s vetvou ,BL1“ smer Zilina (D1) - Blatné resp. Senec (1/61). Vetva ,BL5" je
navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Vetva prepaja vetvu ,BL1B" a cestu 1/61.
Navrhova rychlost © Vp=25km/h

Dizka trasy : 90,75 m v osi (65,94 m je dizka stavebnej asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky P Rmin=25m
Vyskové obluky . Rumin = 150 m; Rymin = 750 m
Pozdizny sklon : 591 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m+ A8
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 1 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL6"

Vetva prepaja spolu s vetvou ,BL1“ smer Blatné resp. Senec (I/61) - Bratislava (D1). Vetva
,BL6" je navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Vetva prepaja cestu I/61 a vetvu ,BL1B".

Navrhova rychlost : Vo, =30 km/h
Dizka trasy : 76,65 m v osi (47,55 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky P Rnin=28m
Vyskové obluky . Rumin = 600 m; Rymin =400 m
Pozdizny sklon D 2,44 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + A3
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 1 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL7"

Vetva prepaja spolu s vetvou ,BL3“ smer Bratislava (D1) - Blatné resp. Senec (I/61). Vetva
,BL7“ je navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Vetva prepaja vetvu ,BL3B" a cestu 1/61.

Navrhova rychlost : Vp,=30km/h
Dizka trasy : 85,37 m v osi (58,33 m je dizka stavebnej asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky : Rmin=32,25m
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Vyskové obluky : Rumin =400 m; Rymin = 750 m
Pozdizny sklon : 5,33%
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 1 x 1,50 m (so zvodidlom)

Zakladné udaje - vetva ,BL8"

Vetva prepdja spolu s vetvou ,BL3" smer Blatné resp. Senec (1/61) - Zilina (D1). Vetva ,BL8" je
navrhnuta ako jednosmerna, jednopruhova. Vetva prepaja cestu 1/61 a vetvu ,BL3B*.

Navrhova rychlost © Vp=25km/h
Dizka trasy : 88,09 m v osi (30,97 m je dizka stavebnej &asti v ramci obj. 110-00)
Smerové obluky : Rmin=25,70 m
Vyskoveé obluky : Rymin=430m
Pozdizny sklon : 2,06 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x3,50m + AS
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 1x 1,50 m (so zvodidlom)

Prie€ny sklon vozovky je na krizovatkovych vetvach navrhnuty ako jednostranny - 2,50 % (zakladny).

Konstrukcia vozovky
- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 25/55-65; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 VMT P; PMB 10/40-65; I; 90 mm; STN EN 13108-1
- infiltragny postrek PI; CBP 0.8 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- cementom stmelena zmes CBGM Cs22; 200 mm; STN 73 6124-1, STN EN 14227-1
- Strkodrvina SD; 31,5 G,; min. 230 mm; STN 73 6126

Celkova hrubka konstrukcie  min. 630 mm

Pri napojeni krizovatkovych vetiev (obj. 110-00) na upravenu cestu 1/61 (obj. 124-00), budu
smerové a deliace ostrovéeky spevnené (poZiadavka NDS, a.s.) beténovou dlaZbou farebne odliSenou
od vozovky. Konstrukcia asfaltovej vozovky bude od spevnenych ostrovéekov oddelena cestnymi
najazdovymi beténovymi obrubnikmi. PrevySenie obrubnikov od vozovky je navrhnuté + 1 cm vodi
vozovke, celkové prevySenie obrubnika voCi vozovke tak bude 11 cm. Obrubniky sa natri na Cerveno-
bielo, v priamej po 1,0 m, v oblukoch po 0,40 m.

Beténové [67ko s bo&nou oporou je navrhnuté z beténu C20/25. Sparovanie je navrhnuté
cementovou maltou XF4.

Navrhnuta konstrukcia v miestach spevnenych ostrovéekov:

- beténové dlazbové tvarovky - Eervena farba DL; 100 mm; STN EN 1338

- drvené kamenivo 4/8 L; 50 mm; STN EN 13242

- Strkodrvina SD; 31,5 G¢; min. 340 mm (premenna hrubka); STN 73 6126
Celkova hrubka konstrukcie min. 490 mm

V ramci obj. 110-00 sa z krizovatkovych vetiev vybuduju v ,okach® krizovatky aj zjazdy pre vozidla
udrzby (vid priloha €.2). Jedna sa spolu o Styri zjazdy do kazdého priestoru medzi vetvami resp.
diafnicou. Konstrukcia vozovky zjazdov bude rovnaka ako konStrukcia vozovky prifahlych
krizovatkovych vetiev.
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Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je rieSené priecnym sklonom vozovky do novonavrhovanych priekop.
Na vetvach je navrhnuty jednostranny prie€ny sklon vozovky. Kedze je stredny deliaci pas spevneny
aneprevySeny (iba roz$irena vozovka) a bude na fiom umiestnené beténové zvodidlo, je pozdiz
zvodidla navrhnuty Strbinovy Zzfab, z ktorého su cez vpusty odvedené dazdové vody cez vyustné
potrubie na svah cestného telesa a nasledne sklzom do priekopy. KedzZe smerovacie a deliace
ostrov€eky na krizovatkovych vetvach su spevnené a prevySené, tak pri tychto ostrov€ekoch su
navrhnuté (v ramci obj. 110-00) uli¢né vpusty. Z vpustov je nasledne pomocou vyustného objektu (cez
odvodriovacie potrubie DN200) voda vyustena na svah cestného telesa a odtial prostrednictvom sklzu
do priekopy resp. do vsaku

Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa prip.
do priekopy.

Odvedenie vbéd cez Strbinové resp. ulicné vpusty do priekop bude z vpustu pomocou vyustne;j
rary DN200 priamo do priekop v km 0,245086, 0,28149, 0,318497, 0,355421, 0,392173, 0,416372,
0,425800 vetvy ,BL1B“. V miestach s vySSim nasypom z vpustu cez sklz do vsakovacej Sachty
v km 0,534453 a z vpustov cez sklz do priekopy v km 0,200098 vetvy ,BL3A®, km 0,255684, 0,300623,
0,345588, 0,358578, 0,403544, 0,456502, 0,510445 vetvy ,BL3B". Na zachytenie nedistdt z okolitého
terénu sa vybuduje pred vsakovaciu Sachtu beténové vyvarisko.

Co sa tyka priekop, pozdiz ravého jazdného pasu dialnice sa jedna o vsakovaco-odparovacie
cestné priekopy, ktoré su vyspadované a zaustené do vsakovaco-odparovacieho jazierka v oku
krizovatky (jazierka riesi objekt 501-10). PozdiZ pravého pasu dialnice sa &iastoéne nachadza ochranné
pasmo (OP) vodného zdroja Senec - Boldog, t. z. Ze na tejto strane dialnice je odvodnenie rieSené
priecnym sklonom vozovky do spevnenej priekopy (beténovymi tvarnicami, pozdiz vetiev ,BL3A“ a
,BL3B*), ktora je vyspadovana do navrhovaného vsakovaco-odparovacieho jazierka v oku krizovatky,
mimo OP vodného zdroja a OP ropovodu.

Pod vaésinou nespevnenych priekop budu vzhladom k mélo priepustnému podloZiu vybudované
vsakovacie drény rozmerov 1,00 x 1,00 m za u¢elom lepSieho vsakovania vdd do podloZzia.

Priepusty

Rurovy priepust je navrhnuty vkm 0,330 vetvy ,BL1B". Priepust bude sluzit na prevedenie
dazdovych vod z priekopy pozdiz dialnice D1, vetvy ,BL2“ a vetvy ,BL1B* do vsakovaco-odparovacieho
jazierka v oku krizovatky. Priepust tvoria dve prie€ne polozené velkopriemerové kanalizaéné potrubia
DN1000 z PE-HD S3piralovite ovijané PP profilom, pevnostnej triedy SN8, obetdnované beténom fr.
C25/30 hruakby 150 mm. Pozdizny sklon potrubi je 0,50 %. Dizka priepustu je 2 x 27,34 m.

Rurovy priepust bude taktieZ vybudovany v priekope pozdiz vetvy ,BL3A“ vpravo pod zjazdom
pre vozidla udrzby. Priepust tvori jedno prie€ne poloZzené velkopriemerové kanalizaéné potrubie
DN800 z PE-HD 3piralovite ovijané PP profilom, pevnostnej triedy SN8, obeténované beténom tr.
C25/30 hrubky 150 mm. Dizka priepustu je 12,80 m.

Vybavenie komunikacii
Zachytné bezpeénostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky je nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit’
v obj. 110-00 zachytné bezpecnostné zariadenia (cestné zvodidla) s uroviiou zachytenia v zmysle
platnych TP (TP 1/2005 pre ocelové zvodidla a TP 06/2010 pre beténové zvodidla).

Ocelové cestné zvodidlo bude v nespevnenej krajnici osadené takmer v celom rieSenom Useku
po obidvoch stranach krizovatkovych vetiev.

Smerové oddelenie vetiev bude zabezpecené betdnovym obojstrannym zvodidlom vysky min.
1,00 m, s vySkovym nabehom na konci pri dopravnom (deliacom) ostrov€eku. Na druhom konci bude
prepojené s ocelovym zvodidlom (prechodovy diel). Betonové zvodidla musia mat v spodnej Casti
odvodriovacie otvory. Pozdiz zvodidla je v $irkovom usporiadani navrhnutych z kazdej strany 0,50 m
voCi poZadovanej Sirke vozovky, t. z. Ze betdnové zvodidlo vymedzuje volnu Sirku komunikacie.
Na beténovych zvodidlach budu osadené zvodidlové odrazace.
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Presné dizky zvodidiel resp. dizky zvodidiel pred prekazkou a dizky nabehov a detailné rieSenia
zvodidiel (prechody medzi ocelovymi a bet. zvodidlami a pod.) sa upravia v zmysle TPV vyrobcu
konkrétne pouzitych zvodidiel.

Vodiace bezpecnostné zariadenia

KedzZe hranicu volnej Sirky bude vymedzovat zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom
usporiadani stanovenom smerovymi stipikmi na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvéli
zabezpeceniu plynulého vySkového optického vedenia. Ako vodiace bezpeénostné zariadenia su
na krizovatkovych vetvach navrhnuté na ocelovych zvodidlach smerové nadstavce zvodidlové.

Na betonovych zvodidlach v SDP obojsmernych vetiev budi osadené zvodidlové odrazace
Ramena odrazacov sluzia na nalepenie oranzovej reflexnej folie z jednej strany v smere jazdy vozidiel a
bielej reflexnej folie z druhej strany v protismere jazdy vozidiel.

Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe vsulade s STN 73 61 01 v zmysle
zakona &. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifiat poziadavky STN EN 12899-3.

Smerové stipiky

V Gsekoch kde nebudi osadené v nespevnenej krajnici ocelové zvodidla, budu pozdiz
komunikacie po oboch stranach, v nespevnenej krajnici, osadené smerové stipiky, vo vzdialenostiach
podla STN 73 6101.

Pri osadzani smerovych stipikov musia byt dodrzané tieto zasady:

Smerové stipiky budu vyhotovené z ohybnych alebo ahko destruovatelnych materialov, aby pri naraze
boli lahko ohybné alebo sa lahko uvolnili, a aby sa pri strojovej udrzbe krajnic dali lahko a rychlo vybrat.
Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi jazdného pasu. Z dévodu spravnej
orientacie vodiéa sa smerové stipiky osadzuiju oproti sebe, t.j. v tom istom prieénom reze.

Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade s STN 73 61 01 v zmysle zakona
&. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifiat poZiadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuta podia nasledovnych zasad:

e V priamej a pri smerovych oblukoch R=1250m 50 m
e V smerovych oblukoch 1250 >R =850 m 40m
e V smerovych oblukoch 850>R=450m 30m
e V smerovych oblukoch 450> R =250 m 20m
e V smerovych oblukoch 250>R= 50m 10m
e V smerovych oblukoch R< 50m 5m

Zachytné bezpefnostné zariadenia - timie narazu

TImi€e ndrazu umiestnené na vyjazde z dialnice do kriZovatkovych vetiev ,BL1A" a ,BL3A" v km
0,633 (km 30,233 D1) vlavo av km 0,839 (km 30,439 D1) vpravo (vid priloha &. 2) su sucastou obj.
110-00. Urover zachytenia tlmidov narazu bude min. 110 amusia byt zrealizované v zmysle
TP 2/2013 a TPV vyrobcu konkrétne pouzitych timi¢ov narazu.

Ugelom tohto bezpe&nostného zachytného cestného zariadenia je stimit (alebo znizit) kineticku
energiu vozidla, s cielom zabezpeit primeranu bezpecnost osadky vozidla a dalSich uzivatelov
pozemnej komunikacie. Ak za timi€om nasleduje zvodidlo, je potrebné v Useku 8-12 m za timi¢om
zahustit zvodidlové stipiky. Az dalej bude nasledovat bezna vzdialenost stipikov. Napojenie zvodidla na
timi¢ narazu bude nutné zrealizovat v sulade s TP 2/2013 a v zmysle TPV vyrobcu konkrétne pouZzitych
timi¢ov narazu resp. konkrétne pouzitych ocelovych zvodidiel.

Vodiace dopravné zariadenia - dopravné gombiky

Na zéklade stanoviska OU CDaPK Bratislava zo diia 22.5.2014 sa na ceste /61 umiestnia
vo vozovke retroreflexné dopravné gombiky pri dopravnych tiefioch V13, pri dopravnych ostrov€ekoch
apri deliacej Ciare medzi protismernymi jazdnymi pruhmi. V nadvaznosti na dopravné gombiky
na ceste 1/61 sa dopravné gombiky umiestnia aj vo vozovke krizovatkovych vetiev pozdiz dopravnych
ostrov€éekov v mieste napojenia krizovatkovych vetiev na cestu 1/61.

Sprievodna sprava 61




Dialnica D1 Senec-Blatné, krizovatka Blatné DP (DRS)

Ako dopravné gombiky ako trvalé liatinové okéa so zapustenim do vozovky odolné voci zimne;j

udrzbe ocelovym britom.

V8eobecné zasady:

- Retroreflexné dopravné gombiky odrazaju dopadajice svetlo pomocou spatnych odraziek za ucelom
vystrahy, svetelného vedenia a informovania vodi¢ov na neprehladnych a nehodovych Usekoch.

- Dopravné gombiky sa osadzaju v zmysle TP 08/2005 (VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych
gombikov na pozemnych komunikaciach)

- Retroreflexné dopravné gombiky sa pouzivaju na doplnenie a zvyraznenie vodorovnych dopravnych
znaciek na okraji a v strede pozemnej komunikacie na dlh§om useku.

- Dopravné gombiky nesmu mat z bezpe€nostnych dévodov nijaké ostré hrany, ktoré by mohli ohrozit
dopravu.

- Dopravny gombik musi mat vlastnosti a byt oznaceny v zmysle TP 08/2005.

Zasady umiestnenia:

- Pozdizna suvisla ¢iara V 1a sa dopifia TDG po pravej strane v smere zastavenia alebo striedavo po
obidvoch stranach Ciar.

- Vodiaca &iara V 4 sa dopifia TDG zo strany jazdného pruhu.

- Ak st TDG polozené pozdiz plnej giary VDZ, medzi TDG a krajom &iary musi byt vzdialenost 50 mm.

- Moznost pouzitia TDG na PK r6zneho dopravného vyznamu je v tabulke 11 TP 08/2005.

Farby dopravnych gombikov:
- Na trvalé doplnenie VDZ sa pouzivaju TDG bielej farby.

Navrh umiestnenia dopravnych gombikov na krizovatkovych vetvach je v prilohe &. 2.2 ¢asti C.2
dokumentacie.
Dopravné znacenie

Komunikacia bude vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znalenim. Zvislé dopravné
znacenie bude zvacseného rozmeru v stupni reflexnosti 2. Vodorovné dopravné znacenie sa prvykrat
(po zrealizovani obrusnej vrstvy vozovky) zhotovi nastrekom s farbou (biela) s kratkou zivotnostou.
Nasledne po niekolkych mesiacoch sa zrealizuje vysledné VDZ - plastove bielej farby.

Dopravné znacenie celej stavby je spracované a podrobne popisané v €asti C.2 dokumentacie
(Dopravné znacenie celej stavby).

Informacény systém dialnice (ISD)

V ramci obj. 681-01 sa pod vozovkou krizovatkovych vetiev vybuduju chranic¢ky pre ISD dialnice
(pri napojeniach na D1). V rdmci stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné“ sa vybuduje iba
stavebno-technicka &ast ISD (4 otvorové chrani¢ky). Technologickd Cast ISD sa dobuduje v ramci
rekonstrukcie Usekov dialnice D1 Bratislava - Senec, resp. Blatné - Trnava.

Oplotenie krizovatkovych vetiev

V ramci stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné“ sa nevybuduje oplotenie dialnice
D1 ani krizovatkovych vetiev. To sa v useku krizovatky Blatné dobuduje v rdmci rekonstrukcie usekov
dialnice D1 Bratislava - Senec, resp. Blatné - Trnava.

Buracie prace

Vramci objektu 110-00 savybura &ast existujucej spevnenej beténovej plochy (591 m2)
pri lavom pase diafnice D1 (zbytok plochy sa vybura v ramci obj. 101-10) a taktiez sa vybura ¢ast
existujucej krizovatkovej vetvy (asfaltova vozovka a cestné teleso v dizke cca 300 m). Mala &ast
existujicej asfaltovej vozovky krizovatkovej vetvy v dizke 27 m sa poneché a bude sluzit ako pristupova
cesta nadvazujuca na navrhovany zjazd pre vozidla udrzby k jazierku v oku krizovatky.

V rdmci obj. 110-00 sa odstrani aj existujuce ocelové zvodidlo v dizke 130 m.

Vyrub drevin v priestore celej stavby sa zrealizuje v rdmci objektu 010-10 Priprava Uzemia
v MUK Blatné.
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Zemné prace

V ramci zemnych prac budu zrealizované vykopy a nasypy. Zemina z vykopov je nevhodna
do nasypov. Ako nevhodnd zemina do vrstevnatych ndsypov sa pouZiju zeminy z vykopov objektov
110-00, 501-10, 101-10, 215-00 a taktiez material z buaracich prac obj. 101-10. Ako vhodna zemina do
vrstevnatych nasypov sa pouzije material z buracich prac objektov 110-00, 101-10 a 124-01.

Zemina z vykopov je nevhodna do nasypov. Ako nevhodna zemina do vrstevnatych nasypov sa
pouziju zeminy z vykopov objektov 110-00, 501-10, 101-10, 215-00 a taktiez material z buracich prac
(po uprave) obj. 101-10. Ako vhodna zemina do vrstevnatych nasypov sa pouzije material (po Uprave) z
baracich prac objektov 110-00, 101-10 a 124-01.

Cast z prebytku zeminy z vykopov obj. 110-00 sa ulozi v oku krizovatky (zaroveri aj 6 000 m? z
obj. 501-10 a 773 m® z objektov IS).

Zbytok zeminy z vykopov sa odvezie na skladku odpadov Senec, Cerveny majer. ako nevhodna
zemina.

Sklon svahov je navrhnuty jednotne v sklone 1:2,5. Plochy svahov sa zahumusuju v hrabke 0,20
m a nasledne sa zatravnia hydroosevom.

Navrhovana travna zmes (pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP 04/2010)
30% Festuca rubra commutata - kostrava ¢ervena trsnata

30% Festuca ovina - kostrava ovcia

20% Festuca rubra rubra - kostrava Cervena vybezkata

10% Poa pratensis - lipnica lu¢na

10% Lolium perenne - matonoh trvaci

Doporuceny vysev 30 g.m-2

124-00 Uprava cesty 1/61 v MUK Blatné

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Z dévodu vystavby MUK ,Blatné” (c.1/61 s dialnicou D1) je potrebné upravit cestu I/61. RozSirenie cesty
I/61 zasahuje aj do mostného objektu na c. 1/61 nad diafnicou D1(ev. €. mostu 61-011), ktory je
potrebné rozsirit o pridavné pruhy a zaroven prediZit kvéli existujicemu ropovodu resp. kvéli
poZiadavke investora stavby (NDS) na rieSenie mostného objektu tak, aby nebol v kolizii s vyhladovo
planovanymi kolektormi pozdiz dialnice D1. Ztychto dévodov a zarovel z poziadavky NDS na
zabezpecenie podchodnej vysky 5,20 m na D1 je v ramci Upravy cesty 1/61 navrhnutd nova niveleta
cesty 1/61. Novy mostny objekt (obj. 214-00) je navrhnuty tak, Ze ropovod je vedeny v krajnom poli
mosta, t. z. Ze ho nie je nutné prekladat. Smerové vedenie cesty 1/61 v krizovatke ,Blatné“ je zachované
v dnednej podobe. Okrem nového vySkového vedenia, dbjde aj k rozSireniu cesty z dévodu budovania
pripajacich a odbo&ovacich pruhov a samostatnych odbo€ovacich pruhov vlavo.

Uprava cesty 1/61 vdizke 798,21 m je navrhnuta od km 28,979 75 do km 29,778 27
kumulativneho stanienia cesty 1/61.

Prehlad zakladnych navrhovanych parametrov rieseného useku cesty 1/61

Cislo Parameter Jednotka Hodnota

1 Kategoria C 11,5/70

2 Pocet jazdnych pruhov ks 2

3 Sirka jazdnych pruhov m 2x 3,50

4 Najmensi polomer smerového obluka m 25000

5 Pozdizny sklon min. ( max. ) % min. 0,05; max. 3,50
6 Podchodna vyska na dialnici D1 m 5,20

7 Celkova dizka riedeného Useku km 0,798
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Krizovatky

Krizovatka cesty 1/61 s dialnicou D1 (MUK ,Blatné*) je navrhnutd ako mimodroviiova v tvare
osmickovitej krizovatky. Krizovatkové vetvy su rieené v ramci obj. 110-00 Rekonstrukcia MUK Blatné.
Napojenie krizovatkovych vetiev na cestu 1/61 je rieSené v km 0,17772 vpravo av km 0,60285 vlavo
(pracovné stani¢enie) vo forme urovhovych, neriadenych stykovych krizovatiek. Na ceste 1/61 budu
vybudované samostatné odboCovacie pruhy viavo, samostatné odboCovacie pruhy vpravo
a samostatné pripajacie pruhy v zmysle STN 73 6102.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie c. 1/61 v kategoérii C 11,5/70 je nasledovné:

- jazdny pruh 2x3,50 = 7,00m
- vodiaci pruzok 2x0,25 = 0,50m
- spevnena krajnica 2x1,50 = 3,00m
- Cast’ nespevnenej krajnice

zapocitavanej do volnej Sirky 2x0,50 = 1,00m
spolu volna Sirka 11,50 m

Sirka odbogovacich a pripajacich pruhov je 3,50 m. Sirka nespevnenej krajnice v mieste bez zvodidla je
0,75 m; v mieste so zvodidlom je 1,50 m.

Konstrukcia vozovky

V useku upravenej c. /61, kde sa meni niveleta vozovky, sa vybura cela existujuca vozovka a vybuduje
sa nova. Konstrukcia vozovky je nasledovna:
- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 25/55-65; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; CBP 0.5 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 22 VMT P; PMB 10/40-65; I; 90 mm; STN EN 13108-1
- infiltracny postrek Pl; CBP 0.8 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- cementom stmelena zmes CBGM Cg 22; 200 mm; STN 73 6124-1, STN EN 14227-1
- 8trkodrvina SD; 31,5 G,; min. 200 mm; STN 73 6126

Celkova hrubka konstrukcie  min. 600 mm

Odvodnenie

Odvodnenie vozovky cesty 1/61 je rieSené prie€nym sklonom vozovky na svah telesa cesty a do
prilahlého terénu. V useku od km 0,506 do km 0,564 uUpravy c. 1/61 vfavo (smer Senec) sa nachadza
ochranné pasmo vodného zdroja Senec - Boldog, z tohto dovodu je v uvedenom useku navrhnuta
spevnena priekopa (beténovymi tvarnicami), ktora dalej pokracuje ako spevnena priekopa aj pozdiz
vetvy ,BL3B" (obj. 110-00) aje zaustena do vsakovaco-odparovacieho jazierka navrhnutého v oku
krizovatky mimo OP vodného zdroja v ramci obj. 501-10 Odvodnenie dialnice D1, usek km 29,600 -
31,025 v MUK Blatné.

Cestna plan bude odvodnena prieénym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa
resp. do priekop.

Popri dopravnych ostrovéekoch (obj. 110-00) su v ramci objektu 124-00 navrhnuté 2 uli¢né
vpusty. Tabulka vyty€enia vpustov je v prilohe €.2 na konci tejto spravy. Z vpustov UV1, UV2 je
nasledne voda odvedena pomocou vyustnej rury DN 200 zaustenej priamo do vsakovacej Sachty v km
0,186910, resp. v mieste s vy8§im nasypom z vpustu cez sklz do vsakovacej Sachty v 0,593893. Na
zachytenie necistét z okolitého terénu sa vybuduje v km 0,593893 pred vsakovaciu Sachtu beténové
vyvarisko.

V Usekoch kde sa pozdiz cesty 1/61 budu nachadzat dopravné ostrovéeky (obj. 110-00) budu
z dévodu zabezpecenia odvodnenia plane vozovky vybudované v ramci obj. 124-00 drenaze (trativody),
ktoré budu zaustené do uliénych vpustov UV1 a UV2.
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Vybavenie komunikacii
Dopravné znacenie

Komunikacia bude vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Zvislé dopravné
znacenie bude zvacseného rozmeru v stupni reflexnosti 2. Vodorovné dopravné znacenie sa prvykrat
(po zrealizovani obrusnej vrstvy vozovky) zhotovi nastrekom s farbou (biela) s kratkou Zivotnostou.
Nasledne po niekolkych mesiacoch sa zrealizuje vysledné VDZ - plastové bielej farby.

Dopravné znacenie celej stavby je spracované a podrobne popisané v ¢asti C.2 dokumentacie
(Dopravné znacenie celej stavby).

Zachytné bezpe€nostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky je nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit
na nasype vysSom ako 2 m bezpefnostné zariadenia (cestné zvodidla) s uroviiou zachytenia v zmysle
platnych TP (TP 1/2005 pre ocelové zvodidla).

Ocelové cestné zvodidlo bude v nespevnenej krajnici. Kedze hranicu volnej Sirky bude
vymedzovat zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom usporiadani stanovenom smerovymi stipikmi
na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvéli zabezpe&eniu plynulého vy$kového optického vedenia.
Zvodidla na moste su sucastou obj. 214-00.

Presné dizky zvodidiel resp. dizky zvodidiel pred prekazkou a dizky nabehov a detailné rieSenia
zvodidiel sa upravia v zmysle TPV vyrobcu konkrétne pouzitych zvodidiel.

Vodiace bezpeénostné zariadenia

Ako vodiace bezpecnostné zariadenia s na predmetnom Useku Upravy cesty 1/61 navrhnuté na
ocelovych zvodidlach smerové nadstavce zvodidlové.

Ak hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom usporiadani
stanovenom smerovymi stipikmi na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvoli zabezpedeniu
plynulého vyskového optického vedenia.

Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade s STN 73 61 01 v zmysle zakona €.
90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spinat poziadavky STN EN 12899-3.

Vodiace dopravné zariadenia- dopravné gombiky

Na zaklade stanoviska OU CDaPK Bratislava zo dila 22.5.2014 budu v rieSenom Useku Upravy
cesty /61 osadené vo vozovke retroreflexné dopravné gombiky pri dopravnych tiefioch V13, pri
dopravnych ostrov€ekoch a pri deliacej Ciare medzi protismernymi jazdnymi pruhmi. V zmysle
poziadavky spravcu cesty 1/61 SSC Bratislava budu pouzité dopravné gombiky ako trvalé liatinové oka
so zapustenim do vozovky odolné voci zimnej udrzbe ocelovym britom.

Farby dopravnych gombikov:
- Na trvalé doplnenie VDZ sa pouZivaju TDG bielej farby.

Navrh umiestnenia dopravnych gombikov na ceste 1/61 je v prilohe €. 2.2 €asti C.2 dokumentacie.

Smerové stipiky

V Gsekoch kde nebudli osadené v nespevnenej krajnici ocelové zvodidla, budu pozdiz
komunikacie po oboch stranach, v nespevnenej krajnici, osadené smerové stipiky, vo vzdialenostiach
podla STN 73 6101.

Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade s STN 73 61 01 v zmysle zakona
&. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifiat poZiadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi jazdného pasu. Z dévodu spravnej
orientacie vodi¢a sa smerové stipiky osadzuiju oproti sebe, t.j. v tom istom prieénom reze.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuté podfa nasledovnych zasad:

e V priamej a pri smerovych oblukoch R =1250 m 50 m
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Buracie prace
Existujuca konstrukcia vozovky c. 1/61 v rieSenom uUseku nebola zistend (nenachadza sa v databaze
Cestnej databanky). Predpoklada sa, Ze v rieSenom Useku boli v podkladnych vrstvach vozovky
v minulosti pouzité cementom stmelené materidly a podsypné vrstvy boli vybudované
zo Strkopieskov. V ramci obj. 124-00 sa taktiez vybura Cast asfaltovej vozovky a cestného telesa
existujucej krizovatkovej vetvy. Zbytok existujucej krizovatkovej vetvy sa vybura v ramci obj. 110-00.
Vsetky existujice asfaltové vrstvy sa vyburaju resp. vyfrézuju v iseku od km 0,110 do KU upravy cesty
1/61. V Gseku od ZU do km 0,110 sa vyfrézuje iba obrusna vrstva vozovky v hr. 40 mm a poloZi sa novy
asfaltovy koberec. Ostatné vrstvy vozovky sa vyburaju v iseku od km 0,110 do km 0,250 a v Useku od
km 0,700 do KU. Od ZU do km 0,110 sa vybura len nevyhnutna &ast jednotlivych vrstiev vozovky pre
potrebu rozsirenia cesty 1/61 vlavo (v smere pracovného stanitenia) resp. na KU Upravy cesty 1/61 pri
napojeni novej vozovky na stard vozovku - vid priloha €.4 Vzorovy prie€ny rez objektu 124-00).

V ramci obj. 124-00 sa odstrani aj existujlice ocelové zvodidio na c. I/61 v dizke 982 m.

V ramci obj. 124-00 sa odstrania aj existujice smerové stipiky z nespevnenej krajnice.

Vyrub drevin v priestore celej stavby sa zrealizuje v ramci objektu 010-710 Priprava uzemia

v MUK Blatné. Existujuci mostny objekt na c. 1/61 (ev. & mostu 61-011) bude vyblrany v ramci
objektu 036-00.

Zemné prace

Zemné prace budu pozostavat z odhumusovania ornice v hrabke 0,40 m (severne od D1) a hrubky 0,50
m (juzne od D1, podfla pedologického prieskumu). Zo svahov existujuceho telesa dialnice sa odstrani
vrstva porastu v hribke 0,20 m. Cast ornice sa uskladni na do¢asné depdnie humusu v okach
krizovatky resp. pri stavebnom dvore. Do¢asne ulozeny humus je potrebné chranit pred znehodnotenim
(napr. prevrstvovanim, chemickym o$etrenim, pripadne mul&ovanim). Cast zobratej ornice, prednostne
vSak podorni€ie, sa pouZije na konci prac na zahumusovanie svahov nového telesa cesty.

V ramci zemnych prac budu zrealizované vykopy, vratane zazubeni existujucich svahov telesa
cesty 1/61 z dévodu potrebného rozSirenia telesa komunikacie, resp. z dévodu budovania cestnych
priekop Bilancia zemnych prac a manipulacia s nimi je popisand v kapitole 8 tejto spravy resp. v prilohe
12 Vykaz vymer. Vramci zemnych prac budu zrealizované nasypy z dovodu potrebného rozSirenia
telesa cesty 1/61 a z dovodu zmeny nivelety c. 1/61. Sklon svahov je navrhnuty jednotne v sklone 1:2,5.
V useku pred mostnym objektom obj. 214-00 bude sklon svahu premenny od 1:2,5 do 1:2,1.

Nedostatok vhodnych nasypovych zemin do vrstevnatych nasypov obj. 124-00 je mozné rieSit
pouzitim vyburaného materialu (po Uprave) z podkladnych vrstiev existujucich vozoviek cesty 1/61
a diafnice D1 (objekty 124-00 a 101-10). TaktieZ je mozZné pouZit zeminu z vykopov vhodnu do nasypov
z obj. 124-00 a objektu 501-10. Zemina z vykopov nevhodnd do nasypov sa odvezie na skladku
odpadov ako nevhodna zemina.

Plochy svahov sa zahumusuju v hribke 0,20 m a nasledne sa zatravnia hydroosevom. Pre
kvalitu podorniénej vrstvy, zeminy pouZitej na zahumusovanie svahov a hydroosev platia rovnaké
podmienky ako pri objekte 110-00.

Navrhovana travna zmes (pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP 04/2010):
30% Festuca rubra commutata kostrava Cervena trsnata

30% Festuca ovina kostrava ovcia

20% Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata
10% Poa pratensis lipnica lu€na

10% Lolium perenne matonoh trvaci

Doporuéeny vysev 30 g.m-2
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124-01 Obchadzka na ceste 1/61 v km 29,600 D1

Identifikacné tdaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Zhotovitel

Z dévodu vystavby MUK ,Blatné®, v ramci ktorej je nevyhnutné vybudovat’ novy mostny objekt na ceste
I/61 (obj. 215-00) nad dialnicou D1 a zaroven v priestore krizovatky upravit cestu 1/61 (obj. 124-00), je
potrebné na cca 6 mesiacov uzavriet cestu 1/61. Jedna sa o Usek od napojenia existujucej krizovatkovej
vetvy v krizovatke Blatné (smer Bratislava - Blatné) na c. /61 po napojenie miestnej komunikacie Senec
- Sv. Martin na c. 1/61. Vzhladom k dizke trvania uzavierky c. 1/61, vzhfadom k technickému stavu
existujucich ciest Il. a lll. triedy a tiez vzhladom na skuto¢nost, Ze tieto cesty vedu priamo cez intavilan
obci, sa pocas spracovavania DSP na rokovaniach s dotknutymi organizaciami dohodlo, Ze ako
obchadzkova trasa sa pouzije existujiuca miestna komunikacia Senec - Sv. Martin, existujici podjazd
popod dialnicu (svetla vyska 4,60 m) a dogasne vybudovana komunikacia pozdiz dialnice D1 (obj. 124-
01).

Prehlad zakladnych navrhovanych parametrov docasnej cesty pre obchadzku cesty 1/61

Cislo Parameter Jednotka Hodnota

1 Kategoria C 7,5/40

2 Pocet jazdnych pruhov ks 2

3 Sirka jazdnych pruhov m 2 x 3,00

4 NajmenS§i polomer smerového oblika m 55

5 Pozdiiny sklon min. ( max. ) % min. 0,00; max. 1,80
6 Podchodna vyska pod D1 na miestnej komunikacii m 4,60

7 Celkova dizka rie$eného Useku km 1,310 77
Krizovatky

Na obchadzkovej trase c. 1/61 vznikne pri napojeni do€asnej cesty (obj. 124-01) na miestnu
komunikaciu Senec - Sv. Martin Uroviiova prieseéna krizovatka pri Cervenom majeri. Vzhladom
k blizkosti existujaceho podjazdu pod diafnicou D1, ktory je vzhladom k svojej svetlej Sirke
problematicky (jeho Sirka nestaci na spolo¢né vedenie protismerov), bolo rozhodnuté, Ze sa vybuduje
doCasna cestna dopravna signalizacia (CDS, obj. 641-00), ktora zaruci dostatoénu kapacitu
a bezpecnost na tomto Useku obchadzkovej trasy. Do CDS bude zakomponovana aj do¢asne vzniknuta
krizovatka ,Cerveny majer”, ktora sa nachadza v bezprostrednej blizkosti podjazdu pod dialnicou D1.
Riadenie bude realizované novym radiCom s vyuzitim 6 signalnych skupin s rozdelenim na 5
dopravnych a jednu doplnkovu zelenu Sipku v plne dynamickom reZime s trvale zaradenou
celoCervenou fazou a zaradovanim ostatnych faz na zaklade vyziev. Na zistenie vyziev budu
umiestnené na vSetkych vstupoch indukéné detektorové slucky.

Po ukoné&eni vystavby MUK Blatné sa CDS, tak ako aj dogasna komunikacia pozdiz dialnice D1,
vyblraju resp. demontuju, plocha sa vycisti a spatne zahumusuje v hrubke podfa pedologického
prieskumu.

Konstrukcia vozovky

- asfaltovy beton AC 11 O; 50/70; 1I; 50 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; CB 0.5 kg/m?; STN 73 6129: 2009

- asfaltovy beton AC 16 P; 50/70; II; 80 mm; STN EN 13108-1

- infiltracny postrek PI; CB 0.8 kg/mz; STN 73 6129: 2009

- cementom stmelena zmes CBGM Cg 22; 170 mm; STN 73 6124-1, STN EN 14227-1
- Strkodrvina SD; 31,5 G,; min. 200 mm; STN 73 6126

celkova hrubka konsStrukcie ~ min. 500 mm

Odvodnenie

Odvodnenie vozovky doCasnej cesty obchadzkovej trasy cesty 1/61 je rieSené prieCnym sklonom
vozovky do prilahlého terénu resp. do navrhnutej cestnej priekopy. Prieény sklon bude jednostranny,
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smerom do pola. Cestné priekopy su navrhnuté ako vsakovaco-odparovacie so Sirkou dna 0,60 m pre
zvySenie retencného objemu priekopy. Cestna plan bude odvodnena prie€nym sklonom 3%
s vyvedenim na svah cestného telesa resp. do priekopy.

Vybavenie komunikacie

V Usekoch kde nebudi osadené v nespevnenej krajnici ocelové zvodidla, budu pozdiz komunikacie po
oboch stranach, v nespevnenej krajnici, osadené smerové stipiky, vo vzdialenostiach podla STN 73
6101. Komunikacia bude vybavené zvislym a vodorovnym dopravnym znaéenim. Dopravné znaenie
pocas vystavby je spracované a podrobne popisané v Casti C.2 dokumentacie (Dopravné znacenie
celej stavby).

Buracie prace

V rdmci obj. 124-01 sa vykonaju buracie prace na existujucej krizovatkovej vetve v krizovatke Blatné
ana miestnej komunikacii Senec - Sv. Martin vramci napojenia doCasnej komunikacie ne tieto
komunikacie.

Dalej sa v ramci objektu 124-01 vybura cel& do¢asna cesta (po ukon&eni obchadzky c. 1/61).

Vyrub drevin pre cell stavbu sa zrealizuje v ramci obj. 010-10 Priprava tizemia v MUK Blatné.

Zemné prace

Zemné prace budu pozostavat z odhumusovania ornice v hrubke 0,40 m (podla pedologického
prieskumu). Zhrnutd ornica sa uskladni na docasné depodnie humusu v okach krizovatky, resp.
na okraji doCasného zaberu. Dodasne ulozeny humus je potrebné chranit pred znehodnotenim (napr.
prevrstvovanim, chemickym oSetrenim, pripadne mul€ovanim). Zobrata ornica sa pouzije na konci prac
na zahumusovanie celej plochy do€asného zaberu.

Dalej budi vramci zemnych prac zrealizované vykopy a nasypy zdévodu budovania telesa
komunikacie. Nedostatok vhodnych Strkovitych zemin do nasypu je potrebné riesit dovozom zeminy.
Zeminy z vykopov sa mbze pouzit do vrstevnatych nasypov obj. 124-00. Zemina z vykopov sa pouZije
pri svahovani priekop v objekte 124-01. Po vyburani dolasnej cesty sa zemina z odstrdneného
cestného telesa objektu 124-01 sa m6Ze pouZit vo vrstevnatych nasypoch objektu 110-00.

Sklon svahov je navrhnuty jednotne v sklone 1:2.

Zahumusovanie, zatravnenie

KedZe sa jedna o dogasnu komunikéciu, ktora sa po ukonéeni vystavby MUK Blatné vybura, nie je
navrhnuté zahumusovanie a zatravnenie svahov cestného telesa obj. 124-01. Jedna sa o docasny
zaber (do 1 roka), na ktorom sa po vyburani komunikacie plocha o isti a urovna, skypri sa podorniCie
rozrytim a rozprestretie sa ornica v hrubke podla pedologického prieskumu do pévodného stavu.
Polnohospodarska péda sa obrobi orbou hibokou a kultivatorovanim (branenim).

152-00 Uprava ciest Il. a Ill. triedy pred a po vystavbe MUK Blatné

Identifikacné udaje objektu 3
Katastralne uzemie:  Senec, Boldog, Cataj, Maly Biel
Spravca objektu: Bratislavsky samospravny kraj

V predmetnej stavbe je potrebné pocas pripravy na demolaciu existujuceho mosta na ceste 1/61 ponad
D1, poCas demolacie mosta (etapy 1.A a 1.B, trvanie spolu 24 hodin poc¢as vikendu), resp. pocas
vystavby nosnej konstrukcie nového mosta (etapa 1.D, trvanie 28 hod), viest obchadzkovu trasu pre c.
1/61 v smere na Trnavu po existujucich cestach Ill. tried v sprave BSK. Pogas celej doby vystavby MUK
nebude mozné prepojenie 1/61 - D1 (Blatné - Bratislava), t. z. Ze bude nutné viest obchadzkovu trasu po
dodasnej ceste vybudovanej pozdiZ dialnice D1 (obj. 124-01), miestnej komunikéacii Senec - Sv. Martin
a po ceste 1/61 a ll/503 cez Senec (do MUK Senec na D1). Podrobny popis navrhnutej etapizacie
vystavby a z toho vyplyvajucich obchadzkovych tras je popisany v Casti C.2 dokumentécie.

Sugastou obj. 152-00 je uprava nasledovnych komunikécii pred resp. po vystavbe MUK Blatné
(v pripade potreby):
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- ¢. [1/503 - od krizovatky s D1 po kriZzovatku s 1/61

- ¢. llI/0616 - od krizovatky s 1/61 po krizovatku s 111/0617

- ¢. 1110617 — cela dizka

- ¢. 1106111 - od krizovatky s 111/0617 po krizovatku s 1/61

Navrhnuty rozsah Uprav komunikacii po ukonéeni stavby je odhadnuty t.z., Ze pred zaciatkom a po
ukonc&eni stavby sa vykona vizualna prehliadka (monitoring) technického stavu dotknutych komunikacii
ana jej zaklade porovnania skutkového stavu ciest po ukon&eni stavby oproti stavu pred zacatim
stavby sa urci presny rozsah potrebnych stavebnych Gprav.

Na zaklade stanoviska Regionalnych ciest Bratislava k DSP zo dna 30.6.2014, bol v DRS
zvacSeny rozsah Upravy cesty 11/503. Naviac odhadované prace boli zohladnené vo vykaze vymer
priloha €. 4 v ramci DP (DRS) tohto objektu.

V zmysle poziadavky Regionalnych ciest Bratislava, a.s. zo dfia 6.10.2014 sa poZaduje, aby
Zhotovitel stavby vykonal statické posudenie mosta ponad Niatensky potok na ceste 111/0617 Boldog -
Cataj, ev.&. 111-0617-001, pred presmerovanim dopravy na uvedenu cestu a tieZ po skon&eni obchadzky
Vv uvedenom useku.

Uprava komunikécii pred zaéiatkom obchddzkovych tras kvéli vystavbe MUK Blatné:

Na cestach II. a Ill. tried sa urobia pred za&iatkom obchadzkovych tras kvéli vystavbe MUK Blatné iba
nevyhnutné Upravy, t. z. Ze sa vyspravia vytlky a orezi sa konare zasahujuce do cestného gabaritu.
Nutné bude doplnit dopravné znacenie (podfa prilohy C.2 dokumentacie), hlavne na ceste 111/0617.
Cesta 111/0617 bude pocas vyuZzivania pre obchadzkovu trasu c. 1/61 (iba smer Trnava, etapy 1.A, 1.B
a 1.D, trvanie spolu 52 hodin) zjednosmernena v Useku od obce Boldog po krizovatku s cestou
1/06111.

Uprava komunikécii po ukonéeni stavby MUK Blatné:

Je predpoklad, ze cesty 11/503, 111/0616 a I1I/06111 by mali zvySenu zataz dopravy vydrzat. Po ukonceni
vystavby MUK Blatné sa vykona vizualna prehliadka technického stavu jednotlivych komunikacii a na jej
zaklade sa urci presny rozsah potrebnych Gprav.

Cesta l11/0617

- vuseku od c. 11/06016 po uzky mostny objekt nad Stolicnym potokom sa navrhuje vykonat
opravu vytlkov, pri suvislych poruchach sa povrch vyfrézuje a poloZi sa nova obrusna vrstva.
Celkova dizka Useku je cca 4 800 m.

- vuseku od mostu po krizovatku s cestou 111/06111 sa vykona oprava vytlkov, nasledne sa
nanesie spojovaci postrek a poloZi sa nova obrusna vrstva. Dizka Useku je cca 1 400 m.

- vzmysle poziadavky Regionalnych ciest Bratislava, a.s. zo dna 6.10.2014 sa pozaduje, aby
Zhotovitel stavby vykonal statické posudenie mosta ponad Niatensky potok na ceste I11/0617
Boldog - Cataj, ev.&. 111-0617-001, pred presmerovanim dopravy na uvedenu cestu a tiez po
skon&eni obchadzky v uvedenom useku.

Konstrukcia vozovky

Vozovky sa v miestach suvislych poruch vyfrézuju v hrubke 5 cm a nasledne sa poloZi nova asfaltova
vrstva, pod ktoru sa aplikuje spojovaci postrek.

Na ceste I11/0617 (v useku od mostu nad Stoli€nym potokom po kriZovatku s cestou 111/06111) sa
opravia vytlky a nasledne sa nanesie nova obrusna vrstva.
Navrhnuta tprava komunikacii:

- asfaltovy betén ACO 11-11 50 mm
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m?
Odvodnenie

Vozovky hore uvedenych komunikacii budu odvodnené rovnako ako v sucasnosti do terénu prieCnym
sklonom, ktory zodpoveda pévodnému prie€nemu sklonu.
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Vybavenie komunikacii

Komunikacie sa vybavia doCasnym dopravnym znacenim. Dopravné znacenie celej stavby je
spracované a podrobne popisané v Casti C.2 dokumentacie (Dopravné znacenie celej stavby).

Buracie prace

V ramci tohto objektu sa pocita v miestach suvislych poruch s vyfrézovanim vozovky v hrubke 5 cm.
Skutocné buracie prace je mozné urcit az po ukonceni stavby ,Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka
Blatné" a nasledného monitoringu komunikacii.

153-00 Uprava miestnych komunikacii pred a po vystavbe MUK Blatné

Identifikacné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Mesto Senec

Pogas vystavby predmetnej stavby je potrebné podas Upravy cesty /61 v MUK Blatné (obj. 124-00)
uzavriet cestu /61 v Useku medzi existujucou krizovatkovou vetvou v krizovatke Blatné a napojenim MK
Senec - Sv. Martin na cestu 1/61. Doprava z cesty 1/61 bude doCasne presmerovana na obchadzkovu
trasu. Pre obchadzku sa vyuzije existujuca miestna komunikacia (Senec - Sv. Martin), existujuci
podjazd popod dialnicu D1 (svetla vySka podjazdu 4,60 m) a do€¢asna komunikacia (obj. 124-01).
Navrhnuta Uprava miestnej komunikacie Senec - Sv. Martin je vtomto objekte odhadnuta - pred
zaciatkom a po ukonCeni stavby sa na mieste vykona vizualna prehliadka technického stavu miestne;j
komunikacie a na jej zaklade sa urci presny rozsah potrebnych Uprav, priCom miestna komunikacia by
sa mala po ukonéeni vystavby dat do pdvodného stavu.

Celkovy rozsah uUpravy miestnej komunikacie Senec - Sv. Martin sa odhaduje realizovat v Useku od
cesty 1/61 po krizovatku ,Cerveny majer” na dizke cca 1 580 m. Na vozovke sa po ukon&eni vystavby
uvazuje s opravou vytlkov a nasledne s poloZzenim novej asfaltovej vrstvy, pod ktoru sa aplikuje
asfaltovy spojovaci postrek.

Navrhnuta konstrukcia vozovky:

- asfaltovy betén ACO 11-11 50 mm
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2
Odvodnenie

Vozovka bude odvodnena rovnako ako v suCasnosti do terénu prie€nym sklonom, ktory
zodpoveda pbvodnému prie€nemu sklonu pred uUpravou. V pripade potreby sa vycisti existujuci
odvodriovaci rigol (ryha) pozdiZ pravej strany vozovky (smer Senec).

Vybavenie komunikacie

Z dévodu zvySenia bezpelnosti cestnej premavky (po miestnej komunikacii bude vedena doprava
z c.l/61) je nutné, eSte pred zaciatkom spustenia obchadzky, osadit po oboch stranach v zmysle STN
73 6101/01 v nespevnenej krajnici, smerové stipiky.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi jazdného pasu. Z dévodu spravnej
orientacie vodi¢a sa smerové stipiky osadzuiju oproti sebe, t.j. v tom istom prieénom reze.

Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade s STN 73 61 01 v zmysle zakona
&. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifiat poZiadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuta podia nasledovnych zasad:

e V priamej a pri smerovych oblikoch R =1250 m 50 m
e V smerovych oblukoch 1250 >R =850 m 40m
e V smerovych oblukoch 850>R=450m 30m
e V smerovych oblukoch 450> R =250 m 20m
e V smerovych oblukoch 250>R= 50m 10m
e V smerovych oblukoch R< 50m 5m
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Dopravné znacenie

Komunikacia bude pocCas vedenia obchadzkovej trasy vybavena zvislym a vodorovnym
dopravnym znacenim. Dopravné znacCenie na celej obchadzkovej trase, vratane miestnej komunikacie
Senec - Sv. Martin, je sucastou obj. 124-00. Doc¢asné dopravné znacenie je spracované a podrobne
popisané v Casti C.2 dokumentacie (Dopravné znacenie celej stavby).

Po ukoné&eni vystavby MUK Blatné a zrealizovani stavebnych Gprav na miestnej komunikacii
Senec - Sv. Martin sa zrealizuje na komunikacii trvalé vodorovné dopravné znacenie bielej farby (deliaci
pruzok v strede vozovky Sirky 0,125 m, po okrajoch vozovky vlavo aj vpravo vodiaci prazok Sirky 0,25
m). V miestach napojeni polnych ciest resp. ucelovych komunikacii na miestnu komunikaciu bude
vodiaci pruzok Sirky 0,25 m prerusovany 0,50 / 0,50 m.

MOSTNE OBJEKTY

214-00 Most D1- 043 nad diafnicou D1 v km 30,206, na ceste 1/61 v MUK Blatné

Identifikacné ddaje objektu

Katastralne uzemie: Senec

Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Bod kriZzenia mosta
Stanicenie
Uhol krizenia

VySka prechod. prierezu

:sD1

. s vetvou krizovatky

: s D1, km 30,206 = km 0,437 394 c 1/61
: s vetvou krizovatky, km 0,407 549 c 1/61
:sD1, a=79,29

:naD1l,h=520m
: na vetve krizovatky, h =5,20 m

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200):

Charakteristika mosta

Dizka premostenia

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka medzi zvodidlami
Sirka medzi zabradlim
Sirka sluzobnych chodnikov
Celkova Sirka mosta

VySka mosta

Stavebna vyska

Plocha mosta

Zatazenie mosta

Sprievodna sprava

a) cestny most
b) -

¢) most nad dialnicou vetvou krizovatky a ropovodom

d) most s tromi otvormi

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) smerovo Vvpriamej P=528,75 m
vo vrcholovom zakruZzovacom obluku

) Sikmy

k) s normovou zatazitelnostou

)  masivny

m) plnostenny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

124,160 m

139,44 m

o =79,201g

20,50 m

23,00 m

2x0,75 m

23,50 m

max. cca 8,0 m

2,335 m

124,16x23,00 = 2855,68 m2

(dizka premostenia x $irka medzi zabradlim)
vzmysle STN EN 1990 a STN EN
zatazovacie modely (LM1,2,3)

a

1991

vyskovo

pouzité
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Mostny objekt 214-00 je situovany na ceste 1/61. Je suCastou projektového rieSenia Dialnicne;j
krizovatky Blatné. Premostenie je rieSené ako Sikmy 3—polovy tramovy most z predpatych
prefabrikovanych tyéovych nosnikov dizky 42,0 m spriahnutych Zelezobeténovou doskou, ktoré si nad
medzifahlymi piliermi zmonolithnené Zelezobetdnovymi priecnikmi do spojitej konStrukcie. Rozpatie
jednotlivych poli je 41,612+42,333+41,612 m. Celkova Sirka mostu je 23,50 m.

Staticky systém

Nosna konstrukcia staticky pdsobi ako trojpofovy, spojity, staticky neurdity nosnik, ktory tvori jeden
dilatacny celok.

Teplotnd os dilatatného celku uvazujeme nad pilierom P3. Nosna konStrukcia mosta pozostava
z predpatych tyCovych prefabrikatov spriahnutych so zelezobeténovou doskou.

Popis nosnej konsStrukcie mosta

Volba konétrukcie vyplynula z potreby dizky poli pri prekonavani predmetnej prekazky. Na nosnu
konstrukciu mostu budu pouzité tyCové predpaté prefabrikované nosniky. Tvar nosnikov bude dany
typovym podkladom vyrobcu. Budl pouzité nosniky dizky 42,0 m. Vy$ka nosnikov bude 2,0 m.
Votknutie nosnikov do krajnych aj medzilahlych prieénikov je v dizke 0,70 m od konca nosnikov.
V tychto Castiach votknutia nosnikov do prieCnikov budu v stojine nosnikov vytvorené otvory na
previazanie priebeznej vystuze prie¢nikov. V tejto Casti budu steny nosnikov zdrsnené, horna plocha
nosnika bude zdrsnena po celej dizke nosnika.

Nad kazdou podperou budu vybudované prie€niky, ktoré zabezpecia stuzenie konStrukcie
a prenesenie vnutornych sil v prie€nom smere cez loziska do spodnej stavby. Spodna ¢ast’ prieCnikov
bude prefabrikovana minimalnej hrubky 0,45m. Na fiu sa budu ukladat predpaté tyCové prefabrikaty. Pri
pokladani prefabrikovanych nosnikov na prefabrikované Casti prieCnikov budu tieto podopreté liniovo
pozdiz prieénikov, pripadne lisov, pricom bude vzdy umiestneny lis pod polohou kazdého nosnika.
Horna &ast prieénikov bude monoliticka. Monoliticka &ast prie¢nikov Sirkovo a diZzkovo odpoveda
prefabrikovanej Casti, vySka je vymedzena hornym povrchom prefabrikatov a hornym povrchom nosnej
konstrukcie, ktory je dany prie€nym sklonom nosnej konstrukcie. Previazanie prie€nikov s nosnikmi je
zabezpedené priebeznou pozdiznou vystuzou vedenou otvormi v koncovej &asti nosnikov. Sirka
prie€nikov nad krajnymi oporami je 1,62 m, nad medzifahlymi piliermi je Sirka 1,80 m. Na spodnu stavbu
bude nosna konstrukcia ulozena prostrednictvom hrncovych lozisk.

Dizka nosnej konstrukcie je 126,960 m (v osi cesty 1/61). Horny povrch nosnej konstrukcie je
tvoreny spriahovacou doskou. Hrubka dosky je 200+231 mm, pricom horny povrch je dany sklonovymi
pomermi na mostnom objekte. Prie€ny sklon dosky na moste je strechovity 2,5% je vytvoreny protispad
v sklone 4,0% ato 1,5 m od vonkajSej hrany. Vzhladom na postupnu betonaz spriahovacej dosky su
v kazdom poli navrhnuté 2 pracovné Skary.

V miestach odvodriovacov budu zabudované odvodiiovacie tvarovky a taniere odvodriovacov, do
ktorych budu nasledne osadené samotné odvodnovace so zvodnym potrubim ¢150 mm.

ViystuZenie spriahujlcej dosky a prie¢nikov, pouZzité materialy, pocCet predpétych tyéovych prefabrikatov
a rozmery nosnej konStrukcie budu upresnené akonahle bude znamy konkrétny typ predpétych
tyéovych prefabrikatov.

Spodna stavba

Opory st navrhnuté ako ulozné prahy zaloZené hibkovo na velkopriemerovych pilétach ¢$1200 mm dizky
15m. Opory aj piliere st $ikmé, a=79,2018g. Opory maji zavesené kridla dizky 5,0 m. Hrabka kridiel je
0,70 m, ktora sa v hornej &asti pod chodnikovou éastou konzolovito rozsiri na 1,25 m. UloZny prah opér
je 8irky 2,50 m a kon&tantnej vysky 1,5m. Zakladova Skara je v sklone 0,6%. Podkladny betdn je hrubky
200 mm. Do zaverného marika je kotvena prechodova doska dizky 6,0 m a hrabky 0,29 m. Zaverny
murik je opatreny kapsou pre osadenie mechanického mostného zaveru. Velkopriemerové piloty budu
vitané z upraveného nasypu cestného telesa cesty 1/61. Na uloznom prahu budd v mieste lozisk
vybeténované podloZiskové bloky, ktorych povrch bude vodorovny.

Medzifahlé piliere si zalozené ploSne. Pozostavaju zo zakladového bloku a trojice
osemuholnikovych stlpov rozmerov 1,6x1,6m so skosenim rohov 0,30 m. Driek pilierov je konStantnej
vysky 8,0m.
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Zakladové bloky maju nasledovné rozmery — 22,0x6,0 m, vySky 1,6+1,8 m. Podkladny betén je
hrubky 0,20 m. Na stojkach budu v mieste lozisk vybeténované podloziskové bloky.

Opory mostného objektu su zalozené hibkovo na velkopriemerovych pildtach ¢ 1200 mm a
medzilahlé piliere su zalozené ploSne. Velkopriemeroveé pildty pre opory budu vitané z nasypu cestného
telesa cesty 1/61. Zakladanie pilierov ¢.2, 3 je v zapazZenych resp. otvorenych stavebnych jamach.
Odvodnenie zakladovych jam je rieSené betdnovymi skruzami s osadenymi ¢erpadlami.

Pri opore ¢€.4 je navrhnuty mur ako kombinacia vertikalnych beténovych pohladovych
prefabrikatov rozmeru 1,5x1,5 m z betéonu C30/37 XC4,XD1,XF2 ktora bude spolupbsobit s nasypom
prostrednictvom horizontalnych vysokoadhéznych polymerickych geopasov (GST). Konstrukcia je
premennej vysky 0,8+3,3m, so sklonom lica 14/1.

215-00 Most na vetvach BL3 a BL4, v MUK Blatné nad ropovodom DN 500

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Bod krizenia mosta
Stani¢enie na vetve BL3
Uhol krizenia

Bod krizenia mosta
Stani¢enie na vetve BL4
Uhol krizenia

Volna vy$ka pod mostom

: s osou vetvy BL3 krizovatky Blatné
: km 0,188 215 (pracovné stanicenie)
191,49
: s osou vetvy BL4 krizovatky Blatné
: km 0,049 746 (pracovné stanicenie)
173,29
:2,0m

Zakladné udaje o moste (podfa STN 73 6200):
Charakteristika mosta a/ most na pozemnej komunikacii
b/ -
¢/ most nad ropovodom
d/ most s jednym otvorom
e/ jednopodlazny
f/ most s hornou mostovkou a s presypavkou
g/ nepohyblivy
h/ trvaly
i/ smerovo v obliku R=72,0m na vetve BL3, v prechodnici na vetve
BL4. VySkovo vo vrcholovom zakruzovacom obliuku na vetve BL3
0 polomere 1000m, na vetve BL4 o pol. 2600m
jl  Sikmy (Sikmost lava)
k/ s normovanou zataZitelnostou
I/ masivny
m/ plnostenny
n/ ramovy
o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia :4,60m
Dizka mosta :5,40m
Sikmost’ mosta : kolmy

Sirka vozovky medzi obrubami
Sirka chodnika

Sirka mosta medzi zabradliami
Sirka mosta

VysSka mosta

Stavebna vySka

Plocha mosta

Zatazenie mosta

ZataZenie mosta dopravou

Sprievodna sprava

:9,82m (na vetve BL3), 8,25m (na vetve BL4)
: bez chodnikov

:32,15m

:cca 3,39m

:1,33m

:173,6 m2 (5,40m x 32,15m)

:vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategorizacné
zatriedenie — dialnica)

: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3
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Navrhovany mostny objekt prevadza vetvy BL3 a BL4 kriZovatky Blatné ponad ropovod DN500 v sprave
Transpetrolu a.s. Bratislava. Mostny objekt je navrhnuty ako presypany kolmy jednopolovy rdmovy most
zo Zelezobetdnu so svetlostou 4,6m. Smerové vedenie vetiev na moste je v pravostrannom obluku
R=72,0 m na vetve BL3 v prechodnici na vetve BL4. VySkovo vo vrcholovom zakruzovacom obluku na
vetve BL3 s polomerom 1000,0 m a na vetve BL4 s polomerom 2600,0 m. Mostny objekt bude zalozeny
plo$ne a jeho su€astou budu Zelezobeténové monolitické uholnikové kridla.

Staticky systém

Nosna konstrukcia je s oporami spojena ramovo a v definitivnom $tadiu staticky pésobi ako jednoduchy
ram.

Popis konstrukcie mosta

Kons8trukcia mosta je navrhnutd monoliticka za Zelezobetdénu. Nosna konstrukcia a opory su ramovo
spojené a tvoria jednoduchy ram so svetlostou 4,6m. Nosna konstrukcia ma hrubku 0,27-0,30m, s
nabehmi pri oporach hruabky 0,415m. Horny povrch nosnej konstrukcie je vyspadovany od stredu v
sklone 3,7%. Celkova dizka nosnej konstrukcie je 5,4m. Nosna konstrukcia je rozdelena na dva
dilataéné celky - pod vetvou BL3 a pod vetvou BL4. Horny povrch nosnej konstrukcie bude chraneny
izolaciou a ochranou izolacie z vystuzenych NAIP, na ktorych bude vybudovana ochranna vrstva betonu
C20/25 hrabky 50mm

Opory su tvorené monolitickymi stenami hriabky 0,4m, ktoré su zaloZzené na zakladovych pasoch
Sirky 1,5m a hrabky 0,5m. Na vonkajSich stenach driekov budi vybudované ozuby na uloZenie
prechodovych dosiek.

Na celo mostnej konStrukcie nadvazuju svahové kridla, ktoré reSpektuju sklony svahov
krizovatkovych vetiev. Kridla budu monolitické zelezobeténové, uholnikového tvaru, zalozené plosne.

Prechodové dosky budi kibovo spojené s oporami a su navrhnuté na celt $irku dopravného
priestoru. Dizka prechodovych dosiek na vetkych oporach bude 3,0m a hribka 0,25m. Na dizke 1,0 m
budu chranené rovnakou izolaciou vratane ochrannej vrstvy betéonu ako nosna konstrukcia. V ostatne;j
Casti budu chranené naterovou izolaciou (za studena) proti zemnej vihkosti (1x penetratny a 2x
asfaltovy nater).

Zakladanie mostného objektu sa bude realizovat v otvorenych stavebnych jamach. Vykopové
prace vo vzdialenosti do 4,0m od osi potrubia plynovodu je mozné vykonavat iba ru¢ne, bez pouzitia
strojnych mechanizmov. Rovnako vykopové prace v blizkosti optického kablu je mozné vykonavat len
rucéne.

Pre zabranenie pristupu zveri na dialnicu D1, bude po obidvoch stranach mostného otvoru
osadena zabrana zo zvaranej siete v ocelovom rame a s dvojkridlou branou.

Na oboch volnych okrajoch nosnej konstrukcie su navrhnuté zelezobeténové monolitické rimsy.
Na rimsach na okrajoch nosnej konstrukcie s pokradovanim na kridlach je navrhnuté dvojmadiové
zabradlie vysky 1,1m.

501-10 Odvodnenie diaFnice D1, tisek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Odvodnenie vozovky dialnice D1, krizovatkovych vetiev a €asti vozovky cesty 1/61 je
zabezpedené jej prienym a pozdiznym sklonom. Navrhnuty je systém odvodnenia bez kanalizacie a
ORL (vsakom do priekop ado vsakovaco - odparovacich jazierok). Priekopy su navrhnuté
lichobeZnikového tvaru s hibkou min. 0,40 m.

V priestore ochranného pasma Il. stupria vodného zdroja Senec — Boldog su navrhnuté v zmysle
hydrogeologického posudku spracovaného v ramci stavby ,D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh
+ kolektory* DUR (Vodné zdroje Slovakia s.r.o. RNDr. M. Némethyova 04.2011) nepriepustné
(spevnené) priekopy.

Spevnené priekopy sa nachadzaju na tychto usekoch ciest:

- Diafnica D1 pravy dopravny pas km 0,574 - 0,832
- Krizovatka Blatné vetva ,BL3A" vpravo km ZU - 0,118
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- Krizovatka Blatné vetva ,BL3A" vpravo km 0,133 - 0,186

- Krizovatka Blatné vetva ,BL3A" vpravo km 0,200 - 0,23029
- Krizovatka Blatné vetva ,BL3B" vpravo km 0,23029 - 0,517
- Krizovatka Blatné vetva ,BL7“ vpravo km 0,000 - 0,08539
- Cesta /61 vlavo km 0,506 - 0,564

Spevnena priekopa bude tvorena z dlazobnych tvarnic uloZzenych do beténu.

Priekopy nachadzajuce sa mimo ochranného padsma su navrhnuté ako nespevnené. Sucastou
tychto priekop budu vsakovacie drény rozmerov 1,00 x 1,00 m. Drény budu vyplnené priepustnym
materidlom (8trk frakcie 16-63) tak, aby zabezpeCovali vsakovanie dazdovej vody. Medzi rastly terén
a priepustny material sa vlozi filtracno - separacna geotextilia, ktora bude zabranovat premiesaniu
jednotlivych typov materialu a tym sa zabrani upchatiu vsakovacich drénov. Povrch drénu bude tvoreny
zahumusovanim hrubky 0,20 m a zatravnenim z dévodu zamedzenia vsakovaniu nerozpustnych latok.
Tieto latky sa zadrziavaju v hornej 8asti huméznej vrstvy, spravidla do hibky 3 cm. Vaésina priekop ma
min. sklon 0,30% a su zaustené do vsakovaco — odparovacich jazierok (suché) vybudovanych v ramci
objektu 501-10, ktoré budu zachytavat’ zvySkovi dazdova vodu pri nadmernych dazdoch.

Zoznam priekop, ktoré nie su zaustené do vsakovaco - odparovacich jazierok:
- Diafnica D1 pravy dopravny pas km 0,000 - 0,175, priekopa je navrhnuta ako odparovacia.
- Diafnica D1 pravy dopravny pas km 1,023 - 1,425, priekopa je zaustena do exist. priekopy D1.
- Diafnica D1 favy dopravny pas km 0,000 - 0,135, priekopa je navrhnuta ako odparovacia.
- Dialnica D1 lavy dopravny pas km 0,645 - 1,425, priekopa je zaustena do exist. priekopy D1.
- Krizovatka Blatné vetva ,BL4“ vpravo km 0,061 - 0,31731, priekopa je zaustena do priekopy

dialnice D1 pravy dopravny pas km 1,023.

- Krizovatka Blatné vetva ,BL1A“ vpravo km ZU - 0,149, priekopa je zaustena do priekopy

dialnice D1 lavy dopravny pas km 0,729.

V nespevnenych vsakovaco-odparovacich priekopach, je za u€elom zadrzania véd v jednotlivych
usekoch priekop a tym padom lepSieho vyuzitia kapacity priekop resp. kapacity vsakovacieho drénu pod
nespevnenymi priekopami, navrhnuté prehradenie priekop. Prehradenie je navrhnuté hradzkami
z melioranych beténovych dosiek. Vzdialenost medzi jednotlivymi hradzkami je zavisla od velkosti
pozdiZneho sklonu priekopy.

Priekopy vratane hradzok su rieSené v ramci objektov 101-10 a 110-00.

V ramci stavby su v priestore 6k navrhnuté Styri jazierka (J1 — J4). Velkost jazierko vychadza z
ich kapacitného posudenia (pozri priloha &.4).
Umiestnenie, velkost atvar jazierok J1 a J2 je okrem kapacitného posudenia ovplyvnené aj inymi
faktormi. Prvym obmedzujucim faktorom bolo, Ze jazierka museli byt umiestnené mimo ochranného
pasma vodného zdroja. Dal$im obmedzujicim faktorom boli existujuce siete hlavne pritomnost
ropovodu DN500.
V priestore vetvy ,BL1B* sa nachadza na existujucom teréne depresia (preliaina) v ktorej sa v Case
dazdov sustreduje voda z okolitého terénu. Kedze mnozstvo vody bolo mozné len odhadnut, na
z&klade rokovania (10.12.2013 s objednavatelom dokumentacie) bolo dohodnuté, Ze do vsakovaco -
odparovacich jazierok bude odvadzana aj tato voda. Z tohto dévodu bolo navrhnuté jazierko J4 ako
odlah@ovacie jazierko pre J3. Jazierka suU navzajom prepojené rdrou DN300. Podrobné riedenie je
v prilohe €.6 Detaily (obj. 501-10).
Kapacita jednotlivych jazierok:
J1 2 296 m® (rozmery dna di. 65 m, §. 28 m, hibka 2 m)
J2 1 730 m® (rozmery dna di. 101 m, §. 23 m, hibka 1 m)
J3 3300 m® (rozmery dna di. 133 m, §. 20 m, hibka 1,5 m)
J4 344 m® (rozmery dna di. 32 m, §. 25 m, hibka 0,7 m)

K odparovaniu vody z jazierok bude napomahat' aj vysadba, ktora je navrhnuta v ramci objektu 043-01
,Vegetaéné Upravy dialnice D1 v MUK Blatné" .
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Dno jazierok bude tvorené pieskom hriubky 20 cm. Pod pieskovu vrstvu sa rozprestrie ilova filtracna
vrstva s geotextiliou, ktora bude zachytavat nerozpustné ropné latky, aby sa nedostavali do spodnych
véd. Pod ilovou vrstvou bude navrhnuta Strkopieskova vana, ktora bude urychlovat vsakovanie vody
(priloha €.3). Vramci realizacie stavby sa na mieste zisti skutkovy stav podlozia a podla toho sa
rozhodne o realizovani resp. nerealizovani (alebo Cciastoénom realizovani) Strkovej vrstvy
(Strkopieskovej vane). Ak by sa pocas realizacie zistilo, Ze vrstva pod dnom jazierka je tvorena menej
priepustnym materidlom ako je material ilovej vrstvy na dne jazierka, bude potrebné Strkopieskovu vanu
zrealizovat.

Dno jazierka by malo byt minimalne 1 m nad maximalnou hladinou. Udaj o maximalnej hladine bol
ziskany z Hydrologickej ro€enky vydanej Slovenskym hydrometeorologickym ustavom (Lokalita Blatné —
bod €. 2047 — Hmax. = 3,68 m pod terénom). Ku kazdému jazierku je zabezpe&eny pristup zjazdom pre
udrzbu z krizovatkovych vetiev (riesi objekt 110-00). V mieste zaustenia priekopy resp. rury je potrebné
breh jazierok spevnit kamennou dlazbou

Parametre materialov pouzitych do pieskovej resp. ilovej vrstvy a parametre filtracnej separacnej
geotextilie pod dnom jazierka su podrobne popisané v prilohe €. 3 Vzorovy prie¢ny rez.

Spevnenie brehov jazierka nad vySku max. hladiny vody v jazierku je navrhnuté z polovegetaénych
beténovych tvarnic do Strkopieskového 16zka hr. 0,10 m. Otvory tvarnic budd vyplnené humusom
a zatravnené.

OBJEKTY ELEKTRICKYCH VEDEN| NN

640-00 Pripojka NN pre CDS v km 28,914 D1 na obchadzke c.l/61

Identifikaéné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Zhotovitel

Nova kablova pripojka NN - NAYY J 4Bx10mm2/1kVje navrhnutd z jestvujucej kioskovej trafostanice
TS113, ktora je v majetku Agrodruzstvo Cerveny majer, v novej trase od jestvujucej trafostanice. Trasa
je navrhnuta z vofného vyvodu rozvadzaca NN trafostanice v zemi v smere ku projektovanej krizovatke
,Cerveny majer”, vedla jestvujuceho podjazdu na D1 a ukon&eny bude v elektromerovom rozvadzadi
RE 1.0. navrhnuty elektromerovy rozvadzac je typovy s vstupnym istiCom 16A ajednym vyvodom,
z ktorého je napojeny novy rozvadzal R-CDS. Tento rozvadza¢ nie je suCastou objektu. Kabel je
ulozeny v ryhe 0,35x0,8 m v zeleni pripadne pod plochami so Strkovou uUpravou. Obchadza vsetky
jestvujuce prekazky ako rozvody osvetlenia pripadne beténové Sachty a vstupné zavory so objektu.

Zemné prace pozostavaiju z vykopu ryhy pre kablové vedenia. Cast vykopanej zeminy pouZije pre
spatny zasyp a prebytok bude pouZity do nadsypu navrhnutej komunikécie. Po ukonéeni zemnych prac a
je nutné terén uviest do pévodného stavu.

641-00 Cestna dopravna signalizacia v km 28,914 D1 na obchadzke c.l/61

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Zhotovitel

Dopravno-technicka ¢ast

V suvislosti s planovanou vystavbou MUK Blatné (krizovatka dialnice D1 a cesty 1/61) je potrebné
odklonit dopravu z cesty 1/61 na cesty nizSej kategdrie na nevyhnutne dlhy ¢as. Doprava bude
odklonena z cesty 1/61 tesne za obyvanym uzemim obce Senec na existujucu cestu veducu k obci
Svaty Martin a za podjazdom popod dialnicu D1 (pri druzstve) bude vedena po novej ceste vedenej az
k ceste 1/61. Prave podjazd popod dialnicu D1 je v Useku najproblematickejsi, kedze jeho Sirka nestaci
na spolo¢né vedenie protismerov. Z toho dévodu bolo rozhodnuté o vybudovani docasnej cestnej
dopravnej signalizacie (CDS), ktora zaru€i dostatoénu kapacitu a bezpeCnost na tomto Useku
obchadzkovej trasy.

Riadenie bude realizované novym radiCom s vyuzitim 6 signalnych skupin s rozdelenim na 5
dopravnych ajednu doplnkovl zelenu Sipku v plne dynamickom rezime strvale zaradenou
celoCervenou fazou a zaradovanim ostatnych faz na zaklade vyziev. Na zistenie vyziev budu
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umiestnené na vsetkych vstupoch indukéné detektorové slu¢ky. S ohfadom na bezpeénost prejazdu
navrhujeme riadenie s 24 hodinovou prevadzkou.

Elektrotechnicka ¢ast

Krizovatka bude riadena z nového radi¢a RCDS (umiestneny v zeleni v stredovom deliacom ostrovéeku
na ceste na Cerveny majer). Radi¢ CDS bude koncipovany v obvodoch kontroly svietenia pre pouZzitie
navestidiel s LED maticami. V radi¢i bude do 8 signalnych skupin, pre vlastni potrebu 6 signalnych
skupin, vstupom pre 5 indukénych sluciek. Napajanie radi¢a CDS rieSi samostatny objekt SO 640-00
Pripojka NN pre CDS vkm 28914 D1 na obchadzke c. 1/61 (Dopravoprojekt Ing. Gomba).
Predpokladany vykonovy odber cca do 0,8kW.

Cestna dopravna signalizacia (CDS) krizovatky pozostava z radia CDS, stoziarov CDS, navestidiel,
vozidlovych detektorov a inych prvkov podla poziadavky dopravného rieSenia. Ostatné prvky CDS
podla poziadaviek dopravného rieSenia a pripomienok k navrhu dopravného rieSenia. VSetky prvky CDS
musia umiestnenim, konstrukciou, krytim, svietivostou a dokladmi vyhovovat poziadavkam STN a inych
predpisov. Ochrana pred zasahom elektrickym pradom bude urobena v zmysle poziadaviek &lankov
STN 33 2000-4-41 / 2007, STN EN 62 305-1az 4 a inych STN.

Prepojenia prvkov CDS s radi€om CDS budu urobené kablami a vodiémi podfa potreby pre dany prvok
CDS spotrebnym poctom zil. Kable budd ulozené do ryh vzeleni, v spevnenych
plochach a komunikaciach. Krizovania a subehy s inymi sietami budu urobené v zmysle poziadaviek
STN 73 6005, STN 33 2000-5-52 ainymi predpismi. Krizovania cez komunikacie budu urobené
prekopanim, pripadne pretla¢anim podla poziadavky spravcu komunikacie. Upravy (zaseky, zasypy
a pod.) ryh budu urobené v zmysle poziadaviek spravcu komunikacie.

642-00 Ochrana podzemného vedenia NN v km 29,220 D1

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Transpetrol, a.s.

Jestvujuca kablova pripojka NN pre TRANSPETROL a.s. NAYY J 4Bx16mm2/1kV bude odkopana
v navrhnutej dizke tak, aby pod kéblové vedenie bolo mozné polozit podkladovu vrstvu beténu o hrdbka
cca 10 cm. Na podkladovu vrstvu bude poloZena polena chrani¢ka a do nej bude uloZeny jestvujuci
kabel. Potom sa navrhnuta chrani¢ka opat’ zaleje daldou vrstvou betéonu hrubky cca 10 cm.

Zemné prace pozostavaju z vykopu ryhy pre chraniéku. Cast vykopanej zeminy pouZije pre
spatny zasyp a prebytok bude pouZity do nadsypu navrhnutej komunikécie. Po ukonéeni zemnych prac a
je nutné terén uviest do pévodného stavu.

OZNAMOVACIE VEDENIA

660-01 Prelozka DK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,150 D1 v MUK Blatné

Identifikacné daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovak Telekom

Pozdiz cesty 1/61 na lavej strane v smere Senec — Blatné sa nachadza dialkovy kabel v sprave Slovak
Telekom, a.s. Bratislava — Malzenice, ktory bude v Useku medzi kablovymi spojkami S 1907 — S 2002
v dizke cca 1000 m prelozeny mimo dotknutého Uzemia predmetnej stavby. Kabel bude uloZeny
v zemnej kablovej ryhe 900 x 400 m. Pod dialnicou D1 a pod cestou 1/61 bude kabel pretlaéany v hibke
cca 1000 mm riadenym pretlakom. Vedla prekladaného kabla budu ulozené 2 ks rurok HDPE 40/33,
(objekt 660 — 02).
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660-02 Prelozka DOK kabla SLOVAK TELEKOM v km 30,225 D1 v MUK Blatné

Identifikacné tdaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovak Telekom

Pozdiz cesty 1/61 na pravej strane v smere Senec — Blatné sa nachadzaju 2 ks rurok HDPE 40/33
v sprave Slovak Telekom, a.s., ktoré budi v dizke cca 800 m prelozené mimo dotknutého Uzemia
stavby. Rurky budu ulozené v zemnej kablovej ryhe 900 x 400 m. Pod dialnicou D1 a pod cestou 1/61
bude rurky pretladané v hibke cca 1000 mm riadenym pretlakom. Vedla prekladanych rarok bude
ulozeny v spolo¢nej ryhe dialkovy kabel Bratislava — Malzenice, ktory je v sprave Slovak Telekom a.s.,
(objekt 660 — 01).

671-00 Ochrana telemetrického kabla v km 0,166 vetvy "BL3" v MUK Blatné

Identifikaéné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Transpetrol, a.s.

Kolmo na buducu krizovatkovu vetvu ,BL3“ v km 0,166 v MUK Blatné sa nachadza telemetricky opticky
kabel v sprave firmy TRANSPETROL v rarke HDPE 40/33 a rezervna rurka HDPE 40/33. Kabel a rurky
budu zamerané, ru¢ne odkopané a pod budicou vetvou ,BL3" ulozené do betdénovych Zlabov TK2
s vekom. OK kabel a rurky budu ulozené v zemnej kablovej ryhe 950 x 400 m. Pred zacatim a po
ukonéeni zemnych prac musi byt na OK kabli urobené prislusné meranie. Ochrana OK kabla a rdrok
bude v dizke cca 60 m.

673-00 Ochrana kabla SLOVAK TELEKOM v km 28,930 D1 na obchadzke na ceste 1/61

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovak Telekom, a.s.

Kolmo na pldnovanu obchadzku na ceste 1/61 v km 28,930 D1 sa nachadza spojovaci kabel €. 9 Senec
— Sv. Martin typu TCEKEZE 25XN 0.8, ktory bude v dizke cca 40 m zamerany, ruéne odkopany
a chraneny uloZzenim do betdénovych Zfabov TK2 s vekom, vedfa Zfabov bude uloZena rezervna
chrani¢ka FXKVR 110 so zatahovacim drétom. Na chranenom kabli bude urobené prislusné meranie
pred za€atim a po ukon&eni zemnych prac.

PLYNOVODY

705-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 30,240 D1 v MUK Blatné

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovensky plynarensky priemysel, a.s.

Nakolko navrhovana mimouroviiova krizovatka ,Blatné” a rozSirenie cesty /61 budu zasahovat do trasy
jestvujuceho VTL plynovodu DN 300, PN 25 a do jeho ochrannych a bezpecénostnych pasiem, z toho
dévodu je potrebné vybudovat jeho prelozku. Prelozka VTL plynovodu je navrhnuta tak, aby vyhovela
navrhovanému rieSeniu i planovanému rozSireniu cesty 1/61.

Prekladka plynovodu sa bude vykonavat bez odstavenia plynovodu z prevadzky, pokial sa bude
prekladka vykonavat od 1. juna do 15. septembra prisluSného roka. V obdobi medzi 1. junom a 15.
septembrom prislusného roku je mozné prekladku plynovodu vykonat s odstavkou plynovodu, teda bez
budovania obtokového potrubia DN 80.

Pokial sa bude plynovod budovat pred 1. junom, alebo po 15. septembri je potrebné zrealizovat' obtok
plynovodu. Obtokové potrubie bude mat dimenziu DN 80, celkova dizka obtokového potrubia bude
862,21 m a pri vedeni potrubia pod jestvujucou dialnicou, bude potrubie uloZzené v ocelovej chranicke
DN 175 o celkovej dizke 65,20 m. Obtokové potrubie sa napoji za miestami napojenia novych potrubi
prekladky plynovodu — za uzatvaracimi (Stoplovacimi) tvarovkami.
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Na toto obtokové potrubie sa napoji i obtokové potrubie pripojky plynovodu pre regulaénu stanicu
Boldog — Reca.

Az po pripojenie obtokového potrubia pripojky sa bude musiet vzdy vybudovat obtokové potrubie
plynovodu, aj mimo vykurovacieho obdobia.

Chranicka bude vybavena 2 Cuchackami a 2 prepojovacimi objektmi.

Tato trasa potrubia, ktoré bude vedené pod jestvujucou dialnicou sa bude realizovat pretladanim
s pretlacacou rarou DN 225.

U obtokového potrubia sa musi vykonat' tlakova i uradna skuska.

Napojenie na jestvujuci VTL plynovod sa vykona z vetvy jestvujuceho VTL, ktory je vedeny v subehu
s jestvujucou komunikaciou cca 10 m od zaciatku budovania Useku tejto etapy stavby (pri Orientacnom
stlpiku OS — 1).

Potom je trasa potrubia vedena v subehu s novonavrhovanou c.l/61 pri dodrzani bezpe&nostného
pasma 13 m od svahov navrhovanych cestnych telies, priCom potrubie je trasované cez
polnohospodarsku pddu, ¢ast prekladky VTL potrubia je vedené pod jestvujucou dialnicou D1.

Ukoncenie nappjenia potrubia sa vykona cca 10 m za koncovym Usekom budovania komunikacie (pri
orientaCnom stlpiku OS - 13).

Na potrubie tohto prekladaného plynovodu sa bude napajat i VTL pripojka pre regulaénd stanicu
Boldog — Reca o dimenzii DN 80.

Trasa potrubia v teréne je znadena orientaénymi stipikmi a lomovymi bodmi. Potrubie je vedené ako
podzemné.

Celkova dizka prelozky plynovodu je 875,80 m.

Napojenie novej trasy potrubia na jestvujuce potrubie sa vykona metédou T. D. Williamson. Na
uzatvorenie jestvujuceho potrubia sa pouziju uzatvaracie tvarovky ,STOPPLE® s odvzduShovacimi
gufovymi ventilmi.

Aby bolo potrubie i nadalej v prevadzke pred uzatvaracimi tvarovkami budiu inStalované odbocCkové
tvarovky na ktoré sa napoji obtokové potrubie DN 80. Dizka obtokového potrubia je 862,21 m a potrubie
bude vedené paralelne s jestvujucim odstavovanym potrubim DN 300 vo vzdialenosti 3,0 m a bude
ulozené v zemi.

706-00 Prelozka VTL pripojky DN 80 v MUK Blatné

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spréavca objektu: Slovensky plynarensky priemysel, a.s.

Nakolko navrhovana mimouroviiova krizovatka ,Blatné” a rozSirenie cesty 1/61 budu zasahovat do trasy
jestvujuceho VTL plynovodu DN 300, PN 25 a do jeho ochrannych a bezpeénostnych pasiem, z toho
dbvodu je potrebné vybudovat preloZzku tohto plynovodu a vzhfadom na to, Ze na tento plynovod je
napojenad i jestvujuca VTL plynovodna pripojka DN 80, pre regulaénu stanicu Boldog — Reca, musi sa
vykonat i preloZzka tejto pripojky. Prelozka VTL pripojky je navrhnuta tak, aby vyhovela navrhovanému
stavebnému rieSeniu.

Prekladka VTL pripojky sa bude vykonavat bez odstavenia regulanej stanice Boldog - Reca z
prevadzky.

Obtokové potrubie sa napoji na obtokové potrubie DN 80 plynovodu DN 300 — vid’ objekt 705 — 00.
Dizka obtokového potrubia pripojky bude 248,94 m, dimenzia potrubia bude DN 80.
U obtokového potrubia je potrebné vykonat' tlakové skusky aj uradnu skuasku.

Obtokové potrubie bude vedené 3 m — paralelne, od jestvujuceho potrubia prekladky plynovodnej
pripojky.

Obtokové potrubie sa napoji na obtokové tvarovky, ktoré budu inStalované za uzatvaracimi tvarovkami
~STOPPLE".
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Vzhladom na to, Ze sa jedna strana obtokového potrubia, bude napajat na obtokové potrubie VTL
plynovodu, bude potrebné pouzit iba jednu uzatvaraciu tvarovku ,STOPPLE® o dimenzii DN 80 a tiez
jednu obtokovu tvarovku DN 80.

Na prekladany VTL plynovod o dimenzii DN 300, sa v uréenom mieste navari novo navrhovana VTL
pripojka pre regulaénu stanicu o dimenzii DN 80 a pripojka sa cela zrealizuje v novo navrhovanej trase,
az po miesto jej napojenia na jestvujucu VTL pripojku DN 80 —v OS - 17.

Za zaciatonym bodom prekladky (OS — 4) sa VTL pripojka napoji na prekladané VTL potrubie DN 300
cez uzaver DN 80, PN 40, ktory sa navari na kratku odbo¢ku z prekladaného VTL potrubia o dimenzii
DN 300.

Od uzaveru je potrubie vedené vo vzdialenosti 13 m od svahov navrhovanej komunikécie
mimouroviovej krizovatky.

Potrubie bude vedené v okolitom teréne, ktorym je polnohospodarska pdda.

Trasa potrubia v teréne je znadena orientaénymi stipikmi a lomovymi bodmi. Potrubie je vedené ako
podzemné.

Celkova dizka prelozky VTL pripojky je 220,05 m.

Uzatvorenie jestvujucej trasy VTL potrubia pripojky plynu sa vykona metdédou T. D. Williamson. Na
uzatvorenie jestvujuceho potrubia sa pouziju uzatvaracie tvarovky ,STOPPLE® s odvzduShovacimi
gufovymi ventilmi.

752-00 Ochrana produktovodu v km 0,970 obchadzky na ceste 1/61

Identifikacné ddaje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Slovnatft, a.s.

Ochrana produktovodu spoc€iva v jeho uloZzeni do chrani¢ky v mieste trasy, ktora je vedena popod
novonavrhovanou komunikaciou.

Produktovod ma nasledovné parametre :
- svetlost potrubia DN 300
- tlak v produktovode 40 bar

Pred budovanim novej komunikéacie sa z povrchu Gzemia kde bude vedena cesta zoberie do hibky 40
cm ornica.

Na takto vybudovany povrch sa vytvori Strkovo — pieskové 16Zko o hrubke 100 mm a na toto 16Zko sa
poukladaju cestné panely.

Na ochranu produktovodu su navrhnuté cestné panely oznalenie : ,IZD 98/10/150% ktoré maju
nasledovné parametre :

- pOdorysny rozmer panela 3 000 x 2 000 mm

- hrabka panela 150 mm

- hmotnost panela 2 250 kg

- max. kolesovy tlak 5t pre Stvornapravové vozidla resp. 8,5t pre dvojnapravové vozidla

Panely su ulozené v Styroch radach vedfa seba. V kazdej rade je polozenych 7 ks panelov. V kazdej
rade su panely ulozené dlhSou stranou (3 m) po dizke produktovodu a kratSou stranou (2 m) kolmo na
os produktovodu.

Cela panelovej zostavy su uzatvorené na kazdej strane 2 ks panelov, ktoré su uloZené rozmerovo
opacne ako panely v 4 radoch.

Podla poziadaviek spravcu produtovodu — Slovnaft a. s. musia byt panely ulozené tak, aby presahovali
3m od paty svahu cesty a od osi potrubia na kazdu stranu.

Hibka krytia produktovodu musi byt min. 1 m od Urovne terénu.

Stavebné a montazne prace pri kladeni cestnych panelov je nutné organizovat tak, aby prevadzkovatel
produktovodnych vedeni mohol zabezpedit kontrolnu ucast svojho zastupcu.
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Ochranné pasmo produktovodu

V zmysle zakona o energetika €. 251/2012 Z. z. je ochranné pasmo produktovodu 300 m na obe strany
od osi potrubia. V ochrannom pasme je zakazané zriadovat osobitnej délezitosti, ako aj tazné jamy
prieskumnych a tazobnych podnikov a odvaly.
- Do vzdialenosti 200 m od osi potrubia je zakazané zriadovat na vodnom toku mosty a vodné
diela
- Do vzdialenosti 150 m od osi potrubia je zakazané vykonavat suvislé zastavanie miest a sidlisk
a zriadovat dal$ie dolezité objekty a Zelezniéné trate pozdiz potrubia
- Do vzdialenosti 100 m od osi potrubia je zakazané zriadovat’ akékolvek stavby
- Do vzdialenosti 50 m od osi potrubia je zakazané vykonavat' stavby mensieho vyznamu
a kanalzagné siete
- Do vzdialenosti 20 m od osi potrubia je zakazané zriadovat potrubia pre iné latky, ako su
horfavé kvapaliny I. Il. triedy nebezpecnosti
- Do vzdialenosti 10 m od osi potrubia je zakdzané vykonavat €innosti, ktoré by mohli ohrozit
potrubie, plynulost a bezpecnost jeho prevadzky napr. : vykopy, odpratavanie a navrSovanie
zeminy, vykopy pre sondy a vysadzanie stromov.

INFORMACNY SYSTEM

681-01 Informaény systém, tisek km 29,600 - 31,025 v MUK Blatné - stavebna éast’

Identifikaéné (daje objektu
Katastralne uzemie:  Senec
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Tento objekt riesi stavebno — technickd pripravu pre buducu vystavbu Informaéného systému dialnice,
budovaného v ramci stavby ,D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-pruh a kolektory®, ktora riesi
pokladku kablov a vybudovanie technologickych zariadeni ISD na dialnici ako aj na strediskach udrzby
v SSUD Bratislava a SSUD Trnava. Krizovatka Blatné rie§ena v ramci tejto stavby je dieléie rieSenie
buducej prestavby D1 v Useku Bratislava — Trnava na 6 — pruhovu diafnicu, ktora bude budovana
v predstihu pred ostatnymi Usekmi D1. Ztoho dbévodu sa vramci tohto objektu vybuduju pod
komunikaciami dialnice kablové chranic¢ky pre prechod kablov ISD budovanych v ramci inej stavby.
Planovana hlavna trasa kéblov ISD je v useku D1 Bratislava — Trnava pri krajnici vlavo medzi dialnicou
a kolektorom v smere stanienia diafnice. Z toho dévodu sa pod pripojnymi vetvami dialnice uloZia
kablové chrani¢ky pre prechod tychto kablov. Pre potreby prepojenia hlavnej kablovej trasy I1SD
s buducnosti osadenymi technologickymi zariadeniami ISD sa vybuduju kablové chrani¢ky prie¢ne
krizujuce dialnicu. V3etky kablové chrani¢ky su navrhnuté ako 4 — otvorové, tvorené z rar DN150
zaliatych v betdne s minimalnou hibkou 120cm v zmysle STN 73 6005.

Bratislava, januar 2015 Vypracoval: Ing. Jurkovic,
Ing. Filo a kolektiv

Sprievodna sprava 81




Dialnica D1 Senec-Blatné, krizovatka Blatné DP (DRS)

4. PRILOHY SPRIEVODNEJ SPRAVY
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PREHLADNE TABULKY ZAKLADNYH UDAJOV A ROZSAHU OBJEKTOV

CESTNE OBJEKTY
¢. objektu Kategoria Dika objektu [ m ]
101-10 D 33,5/120 1425 m
110-00 mimouroviiova, osmi¢kovita krizovatka na D1 1ks
124-00 C 11,5/70 798 m
124-01 C 7,5/40 1310,77 m
152-00 Ostava zachovana 6200 m
153-00 Ostava zachovana 1580 m
CELKOVA DLZKA CESTNYCH OBJEKTOV 11 313,77 m

MOSTNE OBJEKTY

¢. objektu Typ Dizka objektu [ m ]
3—polovy tramovy most z predpitych prefabrikovanych
ty¢ovych nosnikov dizky 42,0 m spriahnutych
214-00 2s.31.ezob.et6novou. dos}<0}1, ktoré , su ’nafl n?e(vlzﬁl’ah.lymi 129,065 m
piliermi zmonolitnené zelezobeténovymi prie¢nikmi do
spojitej konStrukcie. Rozpétia jednotlivych poli su
41,612+42,333+41,612 m.
215-00 1-polovy ramovy most zo zelezobetonu. Rozpétie pola je 540 m
5,0 m. Celkova $irka mostu je 30,87m !
CELKOVA DLZKA MOSTNYCH OBJEKTOV 134,465 m
EL. VEDNENIA VN, NN
¢. objektu popis DiZka tpravy [ m ]
Pripojka NN pre CDS kablami NAYY J 4Bx10mm2/1kV a | NAYY J 4Bx10mm2/1kV-
640-00 NAYY J 4Bx6mm2/1kV.Pri krizovani komunikacie | 185m,
ulozené v chranickach FXKVR100. NAYY J 4Bx6mm2/1kV-17m
Cestna dopravna signalizacia v plne dynamickom rezime
641-00 Strvalo zaradenou hlavnou fazou a zarad’ovanim Vykonovy odber [ 2 kW ]
vedlajsich faz na zéklade vyzvy
Ochrana podzemného vedenia NN. Pri krizovani Ly
642-00 Komunikiccie ulosené v chrénickach FSHRO0. Chranicka - 17m
CELKOVA DLZKA
OZNAMOVACIE VEDENIA
¢. objektu popis
660-01 Prelozka DK metalického kabla 1000 m
660-02 Prelozka DOK, 2 ks HDP 40/33 800 m
671-00 Ochrana telemetrického kabla 60 m
673-00 Ochrana spojovacieho kabla 50 m
POCET 1800 m/ 110 m
PLYNOVODY
¢.objektu popis Dizka objektu [ m ]
- Prelozka VTL plynovodu DN300
705-00 - chrani¢ky z ocele DN125 di.61,80 m 875,80 m
- obtok potrubia pri prekladke DN80, di. 862,21 m
- Prelozka VTL plynovodu DN8O
706-00 - obtok potrubia pri prekladke DN80, di. 248,94 m 220,05 m
752-00 Ochrana produktovodu 18,80 m
CELKOVA DLZKA 1114,65 m
INFORMACNY SYSTEM
¢.objektu popis Dizka objektu [ m ]
681-01 chranic¢ky 120,00 m
CELKOVA DLZKA 120,00 m
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